»Z policjantem ruchu drogowego”
transkrypcja podcastu

[0:00:00 podinsp. Robert Opas]

Wszyscy jestesmy pieszymi. A w pewnym momencie zapominamy, wsiadajgc do pojazdu, jak kruche
jest ludzkie zycie i ze ten pierwszy jest niechronionym uczestnikiem ruchu drogowego. A
przypomnijmy, ze to ponad 40% ofiar wypadkdédw drogowych. Ja nie znam stabych kierowcow. Jeszcze
nie styszatem, zeby kto$ powiedziat, ze jest stabym kierowca. Osoby, ktdre tak uwazaty w zesztym roku,
ze wzgledu na nadmierng predkosé¢, spowodowaty to, ze 638 osdb na polskich drogach poniosto Smier¢.
Jezeli bedziemy jezdzi¢ bez wyobrazni, to niestety chociazby na tej mapie wypadkéw bedziemy mieli
nastepny punkt. Mysle, ze powinnismy o tym pamietaé, ze naprawde wystarczy sekunda, zeby moéwic o
tym, ze na miejsce przyjedzie Sekcja Obstugi Zdarzen Drogowych, czyli popularna wypadkowa, a tym,
kto w tym wypadku zginat, moze by¢ ktos z naszych bliskich. Te czynnosci, ktére wykonujemy przy
wypadkach drogowych, to sg czynnosci niepowtarzalne. Ktos musi wykonac je bardzo specjalistyczne,
bez zadnej watpliwosci, tak aby w dalszym postepowaniu dla innych oséb odtworzenie tego zdarzenia
pomogto w tym, ze faktycznie sprawca zostanie ukarany. Nam nie zalezy na mandatach. Tak, statystyki
sg w Policji, ale sg po to, zeby pokazywaé, jezeli chodzi o ruch drogowy, co nalezy w konkretnym
okresie poprawic, na co zwrdéci¢ uwage. Jezeli widzimy cyferke 0 w statystykach dziennych po stronie
ofiar wypadkdéw smiertelnych, drogowych, to cate Biuro Ruchu Drogowego, w ktérym pracuje dzisiaj,
naprawde jest usmiechniete. Zeby zosta¢ policjantem ruchu drogowego trzeba umie¢ i lubié¢ rozmawiaé
z ludzmi, bo to jest codziennosé¢ naszej stuzby. Pracujemy w trudnych warunkach atmosferycznych,
pracujemy podczas opaddw deszczu, sniegu. Codziennie jesteSmy na drogach i w skrajnych momentach
réznego rodzaju akcji nawet okoto szesciu tysiecy policjantéw ruchu drogowego dziennie dba o
bezpieczenstwo ruchu drogowego w Polsce.

[0:02:00 kobiecy gtos]
Tym razem Policja zaprasza na rozmowe z podinspektorem Robertem Opasem, radcg Biura Ruchu
Drogowego Komendy Gtownej Policji. Dzien dobry.

[0:02:09 podinsp. Robert Opas]
Dzien dobry, pani redaktor. Dzier dobry wszystkim.

[0:02:11 kobiecy gtos]
To bardzo dla was goracy czas, lato.

[00:02:13 podinsp. Robert Opas]

Lato to przede wszystkim wakacje, ale po wakacjach kolejne bardzo wazne wydarzenia powroét
mtodziezy do szkdét. Powrdt do normalnego funkcjonowania tak naprawde, czyli niestety do pracy,
jezeli musimy o tych mniej mitych rzeczach méwié. Natomiast stuzba policjanta ruchu drogowego to
niestety codzienno$¢. Méwimy tutaj oczywiscie o chociazby réznego rodzaju $wietach, czy to tych
koscielnych, panstwowych, kiedy wszyscy odpoczywajg, czy tez o sylwestrze. My na tych drogach
musimy by¢ caty czas. Oczywiscie staramy sie tak planowaé swoje urlopy, zeby odpocza¢ oczywiscie.
Ale na to miejsce musi by¢ inny funkcjonariusz, ktéry tg stuzbe bedzie petnit. Wydaje sie na przykfad, ze
te wakacje to taki czas, kiedy powinno by¢ zdecydowanie bezpieczniej. Wszyscy odpoczywamy. No
niestety, statystyki ruchu drogowego pokazuja, ze w tych miesigcach lipiec sierpien dochodzi do bardzo
duzej liczby zdarzen, jednej z najwiekszych w ciggu roku. A pdzniej wrzesien, ktdry rowniez niestety
charakteryzuje sie tym, ze tych wypadkow i ofiar jest sporo.



[0:03:13 kobiecy gtos]
Zanim przejdziemy do tych smutnych statystyk, to chciatabym, zeby Pan opowiedziat o tym, jaki
procent policjantéw stanowig policjanci ruchu drogowego. Tak mniej wiecej, chociaz.

[00:03:25 podinsp. Robert Opas]

To dosyc¢ proste, bo jest nas okoto dziesiec tysiecy, a formacja ma troche ponad sto tysiecy etatow.
Wiec jest to jedna z najwiekszych specjalizacji formacji takiej wewnatrz Policji. No i taka wizytéwka. Ja
zawsze mowie, ze ten policjant to jest taki policjant pierwszego kontaktu, ktérego zachowanie, ktérego
interwencje rzutujg tez na catos¢ widzenia formacji. Wiec od razu odpowiem, ze zeby zostac
policjantem ruchu drogowego, trzeba umiec i lubi¢ rozmawiac z ludZmi, bo to jest codziennos¢ naszej
stuzby.

[0:03:54 kobiecy gtos]
No witasnie. A jakie wewnatrz ruchu drogowego s3 specjalizacje, patrole motocyklowe, grupy Speed,
obstuga wypadkdéw drogowych? O czyms jeszcze zapomniatam z pewnoscia.

[0:04:06 podinsp. Robert Opas]

Zacznijmy od tego, ze wstepujac do Policji, zostajac policjantem akurat ruchu drogowego, jezeli ktos
ma akurat takie preferencje, a do tego bardzo zachecam, bo jest to naprawde stuzba bardzo ciekawa,
zaczynamy w patrolu, tak? Czyli méwimy o patrolowaniu przede wszystkim ulic, przy ujawnianiu
réznego rodzaju wykroczen, kolizji, takze wypadkdw, ale te powazniejsze juz przechodzg pdzniej w rece
tych bardziej doswiadczonych policjantow. Czyli poza tymi kontrolerami ruchu drogowego, ktérych tez
widzimy, regulujgcych ruchem, ktérych widzimy przede wszystkim w radiowozach oznakowanych,
istnieje faktycznie Sekcja Obstugi Zdarzenn Drogowych. Powiem, ze dla mnie to taka elitarna jednostka.
Zawsze chciatem tam petnic stuzbe. Udato mi sie to przez 7 lat. Oczywiscie sg to tez bardzo
nieprzyjemne czasami sytuacje, ale ktos tg prace musi wykonywac. Chcielibysmy, zeby byto jej jak
najmniej, bo jezeli méwimy, ze widzimy takiego duzego busa ze znakiem wypadek, a nie daj Boze
parawan obok, to znaczy, ze doszto do bardzo tragicznego wypadku w skutkach. Ale mozna tg stuzbe
kontynuowac jako chociazby policyjny profilaktyka ruchu drogowego. To sg gtdwnie wizyty w szkotach,
Szkolenie dzieci, przygotowanie ich do egzaminu na pierwsze prawo jazdy, czyli karte rowerowgy, ale
takze inne grupy wiekowe sg w naszym zainteresowaniu. Ponadto taka bardziej biurowa praca w ruchu
drogowym to policyjni wykroczeniowcy, tak. Tam, gdzie dowody zebrane przez policjantéw na drodze
trafiajg juz pod ocene fachowcow, ktdrzy zajmuja sie pdzniej egzekwowaniem tych przepisow.
Ewentualnie pdzniej reprezentowaniem Policji w sgdach. A takze dochodzeniowcy, czyli tutaj méwimy
juz o policjantach, ktérzy, no niestety w przypadku tych najciezszych przestepstw, przewaznie
wypadkdéw drogowych, réwniez takie dochodzenia prowadzg, pod katem typowo ruchu drogowego. Do
tego operatorzy dronéw. Do tego policjanci grup Speed. To sg doswiadczeni oczywiscie policjanci.
Troszeczke inaczej ta stuzba wyglada. Gtdwnie polega na ujawnianiu tych najbardziej powaznych
wykroczen. Policjanci biegli, ktérzy reprezentujg réwniez Policje w postepowaniach sgdowych. Takze
jest to bardzo szeroka dziatka, ktdrej pewnie nikt nie zdaje sprawy. Ale wszyscy zaczynamy w patrolu.
Musimy sie tej pracy nauczy¢, nawet jezeli ktos jest najbardziej zdolny, najbardziej wyksztatcony. A tez
tutaj podam taki przyktad, ze ponad potowa policjantéw ma wyzsze wyksztatcenie, wiec to jest tak
naprawde dzisiaj norma. No ale i tak trzeba sie tutaj nauczy¢ przede wszystkim kursie podstawowym,
pdzniej profilowanym pod katem ruchu drogowego, a pdzniej tych szkolen z zakresu samego ruchu
drogowego jest naprawde bardzo duzo. Jezeli kto$ chce zostac policjantem sekcji obstugi zdarzen
drogowych, to mozna powiedzie¢, ze jednocze$nie bedzie miat uprawnienia technika kryminalistyki. Bo
to sie tak naprawde niczym nie rdzni, jezeli chodzi o te czynnosci. Tylko jest pod katem wypadkow



wyspecjalizowane. Jest kurs obstugi zdarzen drogowych na naszych policyjnych szkotach. To jest
kolejna taka pozycja. Tutaj do dyspozycji ostatnio mamy tez taki bardzo nowoczesny symulator, czyli w
sytuacjach, kiedy nie jesteSmy w stanie wyszkoli¢ policjantéw na drodze, bo nie mozemy przewrécic¢
chociazby cysterny, tak zwanego ADR-a, bo bytoby to po prostu niewykonalne finansowo i
organizacyjnie, to tutaj zasymulowad tez takie zdarzenie na symulatorze mozemy. Nastepnie taki
symulator, chociazby w szkole w Szczytnie, to jest z kolei symulator jazdy, gdzie mozemy tez stworzy¢
takie warunki, ktdre zdarzajg sie chociazby podczas policyjnych poscigéw, tak aby byto to bezpieczne
dla wszystkich, ktérzy sie szkolg. Szkolenia zresztg jezeli chodzi o motocyklistow, bo to kolejna
formacja, tak mozna powiedzie¢, chociaz policjant ruchu drogowego zaréwno w radiowozie petni
stuzbe, jak i czasami w patrolu pieszym. Ale takze ci, ktdrzy kochajg motocykle, znajda tutaj cos dla
siebie. Szczegdlnie, ze te motocykle sg naprawde, mozna powiedzieé, w tej chwili najlepsze w Europie.
Ale zeby wsig$é na taki motocykl BMW, 1250 pojemnosci, RT, tez trzeba przejsé specjalistyczne
szkolenie. | takie szkolenia odbywaty sie nie tylko w Polsce, miedzy innymi w Austrii na torze Salzburg
Ring.

[0:08:02 kobiecy gtos]
Wiem od kolegi tutaj z mojego wydziatu, ktéry kocha motocykle, ze umiejetnosci takich motocyklistéw
policyjnych sg niezwykte.

[0:08:12 podinsp. Robert Opas]

Ja tez kocham motocykle. Przez wiele lat petnitem stuzbe na motocyklu. Teraz juz wiek mi na to nie
pozwala. Czy pozwala tak, ale tez moge powiedzieé, ze po prostu cenie jednak to, zeby te umiejetnosci
byty dostosowane do sprzetu. | teraz zdecydowanie wole takie motocykle, ktére bardziej sg
motocyklami, jak to méwig mtodzi ludzie "kruzujgcymi”, a nie juz typowymi sportowymi. Tutaj tak
faktycznie te umiejetnosci muszg by¢ bardzo duze, bo praca, stuzba na motocyklu to naprawde
wielogodzinna jazda. Kiedy z tego motocykla musimy zsiada¢, wsiadaé, jak najszybciej przemiesci¢ sie
na drugi koniec miasta. Ale tez motocyklowa asysta honorowa chociazby, czyli obstuga tak naprawde
najwiekszych wydarzen, czy wizyty chociazby papieza w Polsce, czy wizyty prezydenta Standw
Zjednoczonych. To naprawde jest dla oséb, ktdre kochajg motocykle, co$ wspaniatego. | tutaj powiem o
tych umiejetnosciach. Jezdzac kilka lat faktycznie na motocyklu, mozna powiedzie¢ stale, ale poza
stuzbg, na taki kurs motocyklowy udato mi sie trafi¢. No i okazato sie, ze jednak tych umiejetnosci do
takiego petnienia stuzby trzeba byto zdoby¢ znacznie wiecej niz takiego statystycznego, kierujgcego
motocyklem. Bardzo ciezki kurs, ale wspaniaty. Pamietam tylko, ze codziennie bardzo bolaty mnie nogi,
bo dotyczy to réwniez jazdy na tak zwanego stojgcego, w terenie. | to nas naprawde przygotowato do
tego, zebysmy byli mysle, ze duzo lepszymi kierujgcymi motocyklem niz przed tym. no niestety w
Polsce wielu osobom wydaje sie, ze sg. Ja nie znam stabych kierowcow. Jeszcze nie styszatem, zeby ktos
powiedziat, ze jest stabym kierowcg, a pdzniej to niestety widzimy w statystykach, ze nie do korica tak
jest. Ale to oczywiscie jest taka uwaga do grupy pewnej kierujgcych. Bo no trzeba sprawdzac sie.
Mozna w tej chwili naprawde wynajac sobie samochdd na torze, podszkolic sie, tak samo dotyczy
motocykla. No i wtedy okazuje sie to, co okazato sie u mnie, czyli ze jednak te szkolenia duzo dajg i dajg
duzo wyobrazni. | dopiero po wielu latach kierowania, po takich szkoleniach, ja bym powiedziat, ze ktos
moze uwazac sie za dobrego kierowce.

[00:10:16 kobiecy gtos]
A patrole rowerowe tez wymagajg od policjantéw jakichs specjalnych umiejetnosci na rowerze?



[0:10:22 podinsp. Robert Opas]

Tutaj musze niestety panig redaktor zmartwié. Jezeli chodzi o ruch drogowy nie korzystamy z rowerdw.
Natomiast takie patrole oczywiscie w Policji s3. Chociazby jezeli chodzi o Warszawe, to sg policyjni
uwaga, wodniacy, no ktérzy poza sezonem, kiedy juz na tej chociazby tédce nie ptywamy, ale takze
podczas sezonu letniego patrolujg brzegi wtasnie na rowerach. Oczywiscie jest to do wykorzystania
materiat, natomiast ciezko tez méwié o poscigach rowerowych, chyba ze rowerzystéw lub pieszych.

[0:10:53 kobiecy gtos]
No dobrze, czyli jezeli ktos kocha rowery, to jednak nie do Was. Czy jest jakas réznica w pracy w ruchu
drogowym w miescie, a na wsi?

[00:11:03 podinsp. Robert Opas]

Zdecydowanie tak. Tutaj chodzi przede wszystkim o natezenie ruchu, o infrastrukture. Policjanci w
obszarach takich mniej powiedzmy zaludnionych zdecydowanie rzadziej majg do czynienia chociazby z
reczng regulacjg ruchu. Zresztg widac to po kierowcach, ktérzy tez bardzo czesto nie sg przygotowani
do tej recznej regulacji. Przyjezdzajac chociazby do Warszawy, z mniejszej miejscowosci, wiem to
chociaz po swojej rodzinie, ktéra bardzo czesto méwi, ze ta wyprawa do Warszawy to naprawde jest
bardzo trudna. Ale prawa jazdy zdobywamy tak naprawde na caty obszar kraju, na kazdg pogode, w
kazdych okolicznosciach i tu musimy by¢ bardzo czujni. Niestety bardzo czesto tez zapominamy o tych
podstawach i dlatego to jest bardzo istotne. No na pewno chociazby istnienie tych réznych
wyspecjalizowanych struktur w postaci sekcji obstugi zdarzert drogowych i tych wszystkich komadrek, o
ktdrych tutaj wezesniej mowilismy, obowigzuje przede wszystkim w miastach. Mniejsze sktady
osobowe, najczesciej stuzba patrolowa, no i specyfika konkretnych miejscowosci czy tez obszaréw. tez
troszeczke inny charakter w pracy policjanta ruchu drogowego. Natomiast umiejetnosci, ktore
zdobywamy na szkoleniach, mogg przydac sie zaréwno w miescie, jak i w obszarze wiejskim.

[0:12:20 kobiecy gtos]
A co jest takiego wtasnie w tej sekcji obstugi zdarzen drogowych? Co Pana tak pocigga?

[0:12:25 podinsp. Robert Opas]

Tutaj najciekawsze jest to, ze to nie jest zgodne z moim wyksztatceniem, bo jestem absolwentem
Wydziatu Dziennikarstwa i Nauk Politycznych, ale cate zycie fascynowatem sie ruchem drogowym,
generalnie motoryzacja, technika motoryzacyjng i rowniez chciatem zostac biegtym z zakresu wtasnie
rekonstrukcji zdarzen drogowych i techniki motoryzacyjnej. Dlatego tez ruch drogowy byt tu
naturalnym wyborem. Co jest fascynujgcego w tych zdarzeniach? Tutaj odpowiem jedng rzecz, ze praca
kontrolera ruchu drogowego nie byta mojg wymarzonga. Zdecydowanie te czynnosci, takie specjalne,
wymagajace specjalistycznej wiedzy i braku codziennej dyskusji z uczestnikami ruchu drogowego i
naktadaniem na nich grzywien to byta jedna z rzeczy, ktérg przede wszystkim chciatem wykonywac jako
ten specjalista podczas obstugi zdarzen drogowych, czyli tez zdoby¢, mozna powiedzie¢, wieksze
mozliwosci na swéj rozwdj osobisty. Te czynnosci, ktdre wykonujemy przy wypadkach drogowych, to s3
czynnosci niepowtarzalne. Kto$ musi wykonac je bardzo specjalistycznie, bez zadnej watpliwosci, tak
aby w dalszym postepowaniu dla innych osdb, odtworzenie tego zdarzenia pomogto w tym, ze
faktycznie sprawca zostanie tutaj ukarany. BAl zawsze ogromny, jezeli stracimy kogos bliskiego, ale ten
materiat, ktéry trafia do sgdu musi by¢ profesjonalny. Wiec zdobywatem réwniez wyksztatcenie
zwigzane wiasnie juz typowo nie z tym humanistycznym wyksztatceniem tylko ukonczytem
specjalistyczne szkolenia nie tylko w Policji, ktére spowodowaty to, ze zaréwno bieglym zostatem, jak
tez policjantem witasnie, wtedy méwito sie popularnie wypadkowej, bo te nazwy tez sie czasami



zmieniaty. Ale to sg wtasnie ci specjalisci, ktérzy jezdzg biurami na kétkach, czyli tutaj méwimy o tym
specjalistycznym sprzecie pomiarowym, o elektronice, ktéra weszta, czyli o systemie eSURV bardzo
podobnym do pomiaréw geodezyjnych. To bardzo uproscito prace policjantéw i sprofesjonalizowato,
tak naprawde, ten materiat dowodowy. Za moich czaséw byto to znacznie trudniejsze. Byt to jeszcze
papier milimetrowy, byty to rysunki techniczne, takze naprawde cos, co ciezko uzmystowic to tak
podczas takiego nagrania. Natomiast no byto to cos, co mnie fascynowato, no i co spetnitem swojej
policyjnej karierze policjanta ruchu drogowego.

[00:14:40 kobiecy gtos]
Bo po $ladach, ktére sg po wypadku, mozna bezsprzecznie doj$é do tego, co sie wydarzyto, kiedy i za
jaka sprawa.

[0:14:51 podinsp. Robert Opas]

Dobry materiat dowodowy potrafi odtworzy¢ to zdarzenie. Nie méwimy tutaj o symulacji, tylko o
rekonstrukcji takiego zdarzenia. Niestety bardzo czesto jest tak, ze zostajg nam do dyspozycji tylko i
wytgcznie slady, bo badz uczestnicy takiego zdarzenia zgineli w takim wypadku, badz tez, no w bardziej
optymistycznej opcji, sg chociazby w szpitalu i przez wiele dni nie bedg w stanie nam chociazby
przekazac relacji jak do tego doszto. Oczywiscie to tez zapisy z kamer monitoringu. Oczywiscie to
przestuchanie swiadkow, ale przede wszystkim te czynnosci, ktére dokumentuja, zabezpieczajg
materiat dowodowy. Bardzo podobna praca jak technikéw kryminalistyki, tylko typowo zwigzana ze
$ladami trasy logicznymi i tego typu innymi, ktérych tutaj tez nie bedziemy nazw rozwija¢. Natomiast
zabezpieczenie tego materiatu musi odby¢ sie w sposdb profesjonalny. No i nie da sie tych czynnosci
odtworzy¢ ani powtérzy¢.

[0:15:45 kobiecy gtos]
Jakie cechy charakteru czy osobowosci sg istotne w Waszej pracy? Opanowanie, empatia?

[00:15:54 podinsp. Robert Opas]

Opanowanie i empatia dotyczy kazdego policjanta, nie tylko ruchu drogowego. Ale tg kwestig, ktéra
tutaj zdecydowanie odrdznia naszg stuzbe, no moze poza kolegami z prewencji, to przede wszystkim
che¢ pomagania innym osobom i umiejetnosci rozmowy z tg osobg. Musimy naprawde lubi¢ ludzi,
chociaz sg sytuacje bardzo, bardzo trudne. | chodzi o to, zeby w takiej sytuacji starac sie, zeby osoba,
ktora mozna powiedzie¢, jest naszym klientem, réwniez byta obstuzona profesjonalnie. To réwniez
umiejetnosci udzielania pierwszej pomocy. To bardzo wiele kwestii, ktore tgczg sie z codzienng
koegzystencja z, tak naprawde, innymi ludzmi. Jezeli ktos nie kocha motoryzacji i nie lubi tej pracy z
ludZmi, to praca, stuzba policjanta ruchu drogowego bedzie dla niego ogromnym obcigzeniem. Sg tez
minusy oczywiscie tej pracy. | tutaj tez trzeba byé, mozna powiedzie¢, przede wszystkim zdrowym, w
dobrej kondycji fizycznej, bo chociazby stuzba na motocyklu jest stuzbg naprawde wyczerpujaca.
Oczywiscie kazdy policjant musi byé w dobrej kondycji i dobrego zdrowia, natomiast w pracy policjanta
ruchu drogowego, o dziwo, naprawde jest to bardzo potrzebne. Pracujemy w trudnych warunkach
atmosferycznych, pracujemy podczas opaddw deszczu, $niegu, codziennie jesteSmy na drogach. | tutaj
nawigzujgc do tego pierwszego pytania, jestesmy faktycznie na tych drogach codziennie, w skrajnych
momentach réznego rodzaju akcji. Nawet okoto szesciu tysiecy policjantow ruchu drogowego dziennie
dba o bezpieczenstwo ruchu drogowego w Polsce.

[0:17:28 kobiecy gtos]
Jakie sg obecnie najwieksze wyzwania dla drogdowki, czy zwiekszona ilo$¢ hulajndg elektrycznych?



[0:17:38 podinsp. Robert Opas]

Jezeli chodzi o statystyki ruchu drogowego, to poruszyta Pani jedng z najistotniejszych kwestii, bo
ogolne statystyki faktycznie pokazuja, ze ta poprawa bezpieczerstwa nastepuje juz od kilku lat w
roznych aspektach, czy tez w réznych kategoriach uzytkownikéw drég. Analizujemy t3 sytuacje na co
dzien. Ubiegty rok to nazwijmy to, problem z motocyklistami, na ktére staraliSmy sie reagowad i tutaj
koncentrowac swojg uwage. Wydaje sie, ze w tym roku z tymi danymi dotyczgcymi motocyklistéw
bedzie duzo lepiej, ale niestety hulajnogi elektryczne, kierujgcy tymi hulajnogami powodujg prawie
dwa razy wiecej zdarzen niz w ubiegtym roku. Na szczescie nie przektada sie to tak bardzo na tragiczne
skutki tych zdarzen, bo méwimy o niewielkim wzroscie ofiar Smiertelnych. Bodajze wczoraj byto to 8
0s6b, w zesztym roku w tym czasie to byto 5. Méwimy o danych rocznych. No ale méwimy tez o
osobach rannych, a jest to kilkaset wypadkéw w skali roku. Hulajnoga elektryczna stosunkowo nowe
narzedzie. Nowy pojazd, o ile jest to hulajnoga elektryczna, bo tutaj mozemy oczywiscie znalez¢ bardzo
wiele pojazddw, ktére nie spetniajg tej definicji i niestety bardzo wiele oséb, i tutaj taki apel do
opiekunoéw, do rodzicéw, aby sprawdzali jaki sprzet kupujemy dziecku. Niemal 70% wypadkéw z
udziatem "hulajnogistow", tutaj profesor Miodek na pewno by sie na mnie obrazit, ale tak juz
powszechnie sie przyjeto, ze moéwimy o tych kierujgcych, pokazuje, ze sg to osoby do 17 roku zycia.
Czyli ja oczami wyobrazni, ale tez praktyki, bo widzimy to, widze sprzet, ktdry nie spetnia warunkéw
hulajnogi elektrycznej, jest o zbyt duzej mocy, rozpedza sie jednoczesnie nie do 20 km/h, jak by¢
powinno, ale czasami nawet do kilkudziesieciu. No i tutaj wystarczy porozmawiaé nie tylko z
policjantami ruchu drogowego, ale z ordynatorami w szpitalach, jezeli chodzi o oddziaty urazowe. Do
tego brak kasku, brak jakiegokolwiek zabezpieczenia budzi nasz niepokd;j. Ale tez staramy sie
intensyfikowac dziatania po to, zeby nie tylko egzekwowac te przepisy, ale takze uswiadamiac
kierujacych i rodzicéw i opiekundw, jakie niebezpieczenstwo niesie za sobg nieodpowiedzialne
korzystanie z tego typu pojazdu.

[0:19:46 kobiecy gtos]
Jedna rzecz to na hulajnogach za szybko, bez kasku, a druga rzecz to w parach, albo czasami w tréjke.

[0:19:53 podinsp. Robert Opas]

Kiedy widze takie sytuacje, zastanawiam sie co krzyknaé, co powiedzie¢, bo mijamy sie tez bardzo
szybko. Nie moge sie powstrzymac, zeby nie chcie¢ zahamowac tej bezmyslnosci. No i tutaj wtasnie
dochodzimy do roli wiedzy i edukacji, tak. Czy sg to sSwiadome zachowania, czy nie. Staramy sie
pokazywac skutki tego typu zdarzen. Oczywiscie powiedzmy, ze jest to wykroczenie. Na hulajnodze
elektrycznej nie mozemy zaréwno przewozi¢ oséb, wynika to z samej definicji, ktéra mowi, ze jest to
urzadzenie, pojazd, ktéry jest przeznaczony tylko i wytgcznie dla kierowcy. Nie mozemy przewozic
zadnego towaru, a takie paczki pod nogami tez bardzo czesto widzimy. No i nie mozemy ciggnac¢ za
sobg innych pojazdéw. Dodatkowo jest jeszcze jedna kwestia, o ktdrej jeszcze raz powiem,
"hulajnogisci" zapominajg. Z tego pojazdu nie mozna korzystac¢ poza obszarem zabudowanym, jezeli nie
ma innej infrastruktury. Méwimy o chodniku, poboczu, drodze dla roweréw oczywiscie, bo tam sie
powinnismy poruszaé. Ale jezeli predkos¢ jest dopuszczalna powyzej 30 km/h, to z hulajnogi
elektrycznej korzystaé nie mozna. Czyli na przyktad, wyjezdzajac chociazby w strone Piaseczna, droga w
kierunku Géry Kalwarii, tylko i wytgcznie jezdnia do dyspozycji kierujgcych. Predkos¢ 70 km/h. Tam
absolutnie hulajnoga elektryczna znalez¢ sie nie moze. No i to jest ta réznica w stosunku chociazby do
roweru. Inne przepisy sg bardzo podobne, ale chociazby te, o ktérych tutaj rozmawiamy, dotyczace
przewozu osob, fadunku, ograniczajgce predkosc i mozliwosé korzystania w konkretnych miejscach,
niestety bardzo czesto, nie sg znane kierujgcymi hulajnoga i to jest ogromny problem.



[0:21:30 kobiecy gtos]
No powiedzmy co sie moze wydarzy¢, jezeli rodzic, przeciez kochajacy swoje dziecko, jedzie z dzieckiem
i to dziecko jest przed kierujgcym.

[00:21:42 podinsp. Robert Opas]

Obrazenia kierujacych hulajnogami sg bardzo rézne. Staramy sie tez pokazywac najtrudniejsze i
najtragiczniejsze zdarzenia. Odkad hulajnogi pojawity sie w ustawie Prawo o ruchu drogowym i
spetniajg definicje konkretnego pojazdu, pierwszy wypadek, bardzo tragiczny, ktéry pamietam, to z
samego centrum Warszawy. Mtody chfopak, ze swojg dziewczyng, przejezdzaja na hulajnodze
elektrycznej przez przejscie dla pieszych, czyli tez popetniajg wykroczenie, natomiast najgorsze jest to,
ze zjezdzajac to kotko zawadza, tak naprawde, o kraweznik. Dziewczyna upada, uderza gtowg w
krawedz tego kraweznika, o ktéorym rozmawiamy. Nastepnego dnia dowiadujemy sie, ze byt to
pierwszy chyba wypadek $miertelny, jaki odnotowalismy. To jest chyba najwieksza przestroga,
pokazywanie skutkdéw tych zdarzen. Bo to, ze méwimy o niewielkiej liczbie ofiar Smiertelnych, to nie
oznacza, ze mowimy o matej ilosci oséb rannych. To kilkaset osdb i te obrazenia czasami prowadza do
niepetnosprawnosci przez cate zycie. Wiec jeszcze raz apel do rodzicéw. Przede wszystkim odpowiedni
sprzet, bezpieczny sprzet, zabezpieczenie, nieobowigzkowy dzis kask, ale dla mnie on jest po prostu,
jezeli chodzi o rozsgdek, obowigzkowy no i pierwsze prawo jazdy, czyli karta rowerowa od 10 do 18
roku zycia. Ten dokument uprawnia do kierowania hulajnogg elektryczng i praktyczne umiejetnosci. To
dotyczy kazdego pojazdu. Czyli zadbajmy o to, zeby dziecko potrafito sie na tej hulajnodze poruszad.
Dotyczy to takze rowerzystéw, bo niestety, o ile wiedza wsrdd mtodych rowerzystow jest, wydaje mi
sie na bardzo dobrym poziomie, caty czas rosngcym, ale jezeli chodzi o umiejetnosci techniczne
kierowania samym rowerem, z tym niestety bywa gorzej.

[0:23:23 kobiecy gtos]

Gtéwnymi przyczynami wypadkéw spowodowanych przez kierujgcych na drogach jest nieustgpienie
pierwszenstwa przejazdu. Jak wskazniki sie zmieniajg dotyczgce tych przyczyn oraz czy rosng czy
malejg?

[0:23:41 podinsp. Robert Opas]

Ogdlna liczba wypadkow drogowych, jezeli méwimy na przestrzeni ostatnich kilkunastu lat, to jest,
mozna powiedzie¢, sukces naszego spoteczeristwa. Zaczynajac prace w Policji ruchu drogowego i
mowigc o zatozeniach spadku ilosci ofiar wypadkéw drogowych ponizej dwdch tysiecy, na pewno
bytem sceptyczny. Dzisiaj mowimy o liczbie mniejszej niz 1900. 1896 to ubiegty rok. Podobne dane byty
w roku 2023. Natomiast jezeli chodzi o przyczyny tych zdarzen, niestety caty czas sg takie same.
Wymienita pani tutaj nieustgpienie pierwszenstwa przejazdu i faktycznie jest to przyczyna 26 ponad
procent zdarzen drogowych w naszym kraju i w zesztym roku zgineto w tych zdarzeniach 230 oséb. Ale
ja zawsze patrze na tg drugg pozycje, ktéra jest niewiele mniejsza. 22% wypadkdw to niedostosowanie
predkosci do warunkdw ruchu, ale 638 osdb, ktdore zginety, czyli cztery razy wiecej niz w tym
przypadku. A zawsze tez zauwazmy jedng kwestie, ze my musimy przyjac jakas wstepng przyczyne
wypadku, a to nieustgpienie pierwszefAstwa przejazdu bardzo czesto tgczy sie tez z nadmierng
predkoscig. Wiec to sg dwie najtragiczniejsze przestanki do tego, ze wypadki istnieja. | tutaj nie ma
innego wyjscia. Musimy powiedzie¢ o btedzie ludzkim. To nie sg awarie pojazdu. Oczywiscie moze
zdarzy¢ sie zastabniecie czy jakie$ zdarzenie losowe zwigzane z chociazby wytadowaniem
atmosferycznym, ale to sg bardzo rzadkie przypadki. Nastepne przyczyny to niezachowanie bezpiecznej
odlegtosci miedzy pojazdami, ale tutaj to juz jest niecate 8% zdarzen. Pozostate zdecydowanie rzadziej,
czyli trudny manewr, jeden z najtrudniejszych wyprzedzania, omijania. | te wszystkie dane mozna



znalez¢ w tej naszej ksigzeczce, opracowaniu rocznym Wypadki drogowe. Za kazdy rok takie
zestawienie przygotowujemy po to, zeby tez pokazywac kierowcom, jakie skutki niosg, te wedtug nich,
bardzo czesto drobne btedy. | one nie sg drobne. To sg bardzo powazne zdarzenia. Pamietajmy, ze na
drodze nie jestesmy sami i to nie jest tylko nasze bezpieczenstwo, ale bezpieczedstwo wszystkich
innych uczestnikdw ruchu drogowego. | tutaj zawsze ta dyskusja pieszy, kierowca, rowerzysta,
motocyklista bardzo mnie dziwi, bo wszyscy jestesmy pieszymi, a w pewnym momencie zapominamy
wsiadajac do pojazdu, jak kruche jest ludzkie zycie i ze ten pieszy jest niechronionym uczestnikiem
ruchu drogowego. A przypomnijmy, ze to ponad 40% ofiar wypadkdéw drogowych, jezeli chodzi o skale
Polski. To sie powoli zmienia na lepsze, ale caty czas powoli. Oczywiscie wizja "Zero" tez dzisiaj wydaje
mi sie trudna do osiggniecia, ale mam nadzieje, ze pomyle sie tak samo jak w tej kwestii tych dwdch
tysiecy ofiar, ktdre osiggnelismy, otrzymujac oczywiscie tez europejskie wyrdznienia jako kraj, ktéry ma
jeden z najwyzszych spadkow ilosci zdarzen drogowych.

[00:26:29 kobiecy gtos]
Czy poprawng dang znalaztam, ze okofo 95 tys. pijanych zatrzymuje sie rocznie?

[0:26:37 podinsp. Robert Opas]

Tak, to niestety prawda. | byto to w zesztym roku ponad 92 tys. Ale na przestrzeni ostatnich lat, to ta
liczba od 115 tys. do tych 92 tys., no jest liczbg ogromng. Zawsze tutaj podaje przyktad Stadionu
Narodowego. To pojemnos¢ niecate 70 tys. To wyobrazmy sobie taki stadion i jeszcze jego kawatek,
czyli dodajmy do tego stadion chociazby warszawskiej Legii. to sg zatrzymani przez nas nietrzezwi
kierujgcy. Mowimy tutaj w stanie po uzyciu i w stanie nietrzezwosci. Natomiast tu tez widze jakie$
Swiatetko w tunelu, bo jednak te 92 tysigce to jest zdecydowanie mniej niz 115 tysiecy. A zauwazmy
tez, ze w ubiegtym roku wykonalismy ponad cztery miliony wiecej badan na stan trzezwosci, nazwijmy
to w ten sposdb, w stosunku do roku 2023, a liczba zatrzymanych byta mniejsza o kilka tysiecy. Wiec to
pokazuje, ze by¢ moze tez idziemy w dobrym kierunku. No ale o alkoholu to mogliby$my, i o jego
obecnosci w ruchu drogowym, rozmawia¢ bardzo dtugo. Bo to nie jest tylko wytgcznie kwestia
dotyczaca pracy policjantéw ruchu drogowego, ale obecnosci alkoholu w kulturze, dostepnos¢ tego
alkoholu i tak dalej, i tak dalej. Tutaj mysle, ze Panstwowa Agencja Rozwigzywania Problemdw
Alkoholowych to byta instytucja, ktéra mogtaby szerzej to oméwié. Ale oczywiscie staramy sie zaréwno
egzekwowad, jak i takze edukowac kierowcéw. No ale tragiczne dane to chociazby ten dtugi weekend
sierpniowy, kiedy mowilismy o pigtku, soboty i niedzieli. Kazdego dnia ponad 400 kierowcéw
zatrzymanych dziennie w stanie po uzyciu alkoholu. No i taka $rednia to prawie 250 osdb dziennie w
skali roku. Zdecydowanie za duzo.

[0:28:16 kobiecy gtos]

Czy istniejg jakiekolwiek dane ilu tych kierowcéw po alkoholu moze by¢ nie ztapanych, bo po prostu im
sie upiekto? | to moze nam uzmystowi, jak jestesmy na tej drodze, co ktéry kierowca, w kazdej chwili
moze nacisng¢ zbyt mocno pedat gazu albo po prostu nie zachowac dostatecznej ostroznosci.

[0:28:41 podinsp. Robert Opas]

Niestety gromadzone przez nas dane nie pokazg tutaj takiej liczby. Natomiast zauwazmy, ze tych
kontroli prowadzilismy w zesztym roku ponad 16 milionéw. Mamy 40 milionowy kraj, jezeli méwimy o
naszych obywatelach, plus przyjezdnych. Czyli jednak trafienie na takg kontrole wcale nie jest
nierealne. Ale tutaj tez warto zauwazy¢ faktycznie, ze no moze mamy troszeczke lepsze dane. Coraz
wiecej oséb zgtasza do nas tego typu potrzebe interwencji, jezeli sami nie sg w stanie zapanowag,
bardzo czesto nad znajomym, bardzo czesto nad cztonkiem rodziny. Méwimy tutaj tez o ujeciach



obywatelskich. Staramy sie na to mocno reagowac. | tutaj taki apel do 0sdb, ktdre czesto dyskutujg z
nami, mowie o ekspertach, nazwijmy to bezpieczeristwa ruchu drogowego, ze dosy¢ restrykcyjnie
kontrolujemy tg trzezwos¢. Te dane i obecnos$é oséb w stanie nietrzezwosci w wypadkach drogowych
pokazujg, ze bedziemy to robié¢ bezwzglednie. | tutaj mysle, ze nie ma, z mojego punktu widzenia,
zadnej dyskusji. Jest to jedna z najwazniejszych, z najwazniejszych kwestii, ktéra moze uratowac ludzkie
zycie. Krétko méwiac wyeliminowac takg osobe zza kierownicy. Chociaz tez oczywiscie kwestig osobnej
rozmowy bytoby egzekwowanie tych przepiséw, bo zdarza sie, ze zatrzymujemy kierowcéw, ktérzy
majg kilkukrotny zakaz prowadzenia pojazdéw. No ale mysle, ze tutaj tez przepisy idg w dobrym
kierunku, zeby jednak ta kara byta bezwzgledna.

[0:30:03 kobiecy gtos]
Sam Pan powiedziat w ktéryms$ z wywiaddw, ze kazdy pod wptywem alkoholu za kierownica to
potencjalny zabdjca.

[0:30:09 podinsp. Robert Opas]

Nie zmieniam tego zdania. Jezeli méwimy o udziale oséb nietrzezwych jako sprawcy wypadkéw
drogowych, to w ogdle zdarzen od 6 do 7% w ostatnich latach. Ale to wydaje sie 6, 7% niewiele. Ale to
jest kilkaset zdarzen i kilkadziesigt osdb, ktére zginety na polskich drogach, rok do roku.

[00:30:28 kobiecy gtos]

Co roku, od siedmiu lat, prowadzicie "Policyjng mape wypadkdéw drogowych", do obejrzenia w
internecie. Jest to interaktywna mapa, gdzie codziennie zaznaczacie punkty Smiertelnych wypadkow
drogowych. Czy te czarne punkty, z ktdrych kazdy jest ludzka tragedia, w jakis sposéb trafiajg do
wyobrazni kierowcéw? Obserwujecie to?

[0:30:52 podinsp. Robert Opas]

Mamy takg nadzieje. | patrzac na dane dotyczace zdarzen drogowych, tych najtragiczniejszych, wydaje
sie, ze odnoszg efekt. Ale ta mapa nie zapewni bezpieczenstwa jako sama narzedzie. To narzedzie jest
przeznaczone miedzy innymi do medidw, ktére bardzo czesto zainteresowane sg problematyka ruchu
drogowego i maja tutaj gotowe narzedzie do pokazywania skali tej tragedii. Ze to nie jest tak, ze tych
wypadkoéw nie ma i nie dotyczag nas wszystkich. W tym roku, na dzien dzisiejszy, mamy niemal 300
punktow, podczas wakacji. Ogromna liczba, ale w zesztym roku byto ich 375. Dwa lata temu 401. Tylko
to tez, uswiadommy sobie, ze czasami ta jedna kropka to nie jedna ofiara $miertelna, tylko niestety
bardzo czesto trzy, cztery, a nawet i wiecej, jezeli méwimy o wypadkach komunikacyjnych z udziatem
autobusow czy tez buséw. Zdarzenie z dzisiaj, z nocy, z Wieliczki. Trzech mtodych ludzi, ktérzy uderzajg
w przepust drogowy i jedna kropka. Trzy ofiary. Ale kazdy z tych punktéw, on nie tylko jest czarny, ale
tez czerwony i z6tty, bo tutaj ta legenda zawiera zdarzenia z ostatniej doby, zdarzenia od poczatku
wakacji, zdarzenia, gdzie kto$ odnidst Smier¢, a wezesniej byt traktowany jako osoba ranna. Bo to s3
dane wstepne, do 30 dni méwimy o Smiertelnych ofiar wypadkdw drogowych. No, powoduje to, ze
mam nadzieje, skupia na sobie dyskusje 0sdb, ktdre sg zainteresowane tym, aby przekazywac te
Swiadomos¢ innym, ze to zachowanie na drodze nasze, niestety bardzo czesto, jezeli ztamiemy przepisy
ruchu drogowego, przektada sie na bezpieczeristwo wszystkich. Samochdd nie jest urzadzeniem jak
lodéwka, pralka, czyli takie codzienne sprzety, chociaz z niego tez korzystamy codziennie. Ale ta
lodéwka i pralka nikogo nie zabije. A to jest narzedzie, ktére jest oczywiscie wspaniate, bo zapewnia
nam transport, zapewnia nam dojazd do réznego, chociazby do miejsca pracy, czyli moze tez
powodowad, ze te prace bedziemy mieli lepsza. Ale jezeli chcemy miec tg lepszg prace i dojezdzac



codziennie, robmy to rozsadnie. Bo jeden btad, jedno ztamanie przepiséw moze skonczy¢ sie tym, ze na
tej mapie drogowej ten punkt bedzie oznaczat punkt z naszym udziatem.

[0:33:05 kobiecy gtos]

Prowadzicie jako ruch drogowy wiele akcji informacyjnych, prewencyjnych wtasnie po to, aby
spoteczenstwo jak najbardziej byto Swiadome tych niebezpieczeristw. Np. "Zwolnij - niebezpieczny
punkt". Czy to dziata na ludzi, kiedy styszg, ze sie zblizaja do niebezpiecznego punktu na drodze?

[0:33:24 podinsp. Robert Opas]

Mysle, ze to bardzo fajna funkcjonalnosé réznego rodzaju aplikacji, ktéra zwraca uwage na to, ze gdzies$
jest jakies powazne zagrozenie. To wspaniatos¢ techniki, jezeli mowimy o tym, bo kiedy$ ewentualnie
moglismy takie oznakowanie w postaci czarnych punktéw na drodze pokazaé, a tutaj jest opcja tego, ze
mozemy spodziewac sie niebezpieczeristwa. Wiec na pewno bardzo fajna inicjatywa. Ich jest bardzo
wiele. W naszym polskim systemie prawnym korzystanie z nawigacji samochodowej, oczywiscie nie
trzymajac telefonu w dtoni, zapewnia nam taki przeglad, mozna powiedzieé, réznego rodzaju zagrozen,
jezeli chodzi o pokazywanie przez nawigacje, ze gdzies prowadzona jest kontrola drogowa. To tez jest
wedtug nas kwestia, ktdéra pozwala kierowcom na jeszcze wiekszg czujnosc. To, ze ten patrol chociazby
jest widoczny w tej nawigacji, to nie oznacza, ze za chwileczke dalej nie stoi nastepny i kaskadowo nie
mierzy predkosci, a jeszcze nie zostat oznaczony przez innych kierujgcych. Wiec tutaj tez taka
podpowiedz dam panstwu. Ale no moéwie, jezeli chodzi o kwestie techniki i o kwestie wtasnie tego, co
mozemy wykorzystaé dla bezpieczenistwa ruchu drogowego, réznego rodzaju przekazu medialnego,
takze poprzez programy nawigacyjne, no to mysle, ze jest rzecz, z ktérej powinnismy korzystac¢. Chcemy
bombardowac spoteczenstwo, kierujgcych tymi informacjami, ktére mogg naprawde podnie$é
bezpieczenstwo tego ruchu. Nam nie zalezy na mandatach. Statystyki mandatéw, jezeli kto$ prowadzi,
to tylko Urzad Skarbowy w Opolu. Natomiast tg statystyke, ktérg mamy przed sobg, czyli zdarzen
drogowych, oceny pracy naszych policjantéw pod katem skutecznosci, bedziemy prowadzi¢ zawsze.
Takze tutaj powiem tak. Statystyki sg w Policji, ale s po to, zeby pokazywa¢, jezeli chodzi o ruch
drogowy, co nalezy w konkretnym okresie poprawic¢, na co zwrdci¢ uwage, a nie sg to statystyki
dotyczace natozonych grzywien w postaci mandatu karnego. Zdecydowanie bardziej wolatem
kierujgcego pouczy¢, pracujac na drodze. Oczywiscie w sytuacji, kiedy to pouczenie zastugiwat. Bo
jezeli méwimy o przejechaniu, chociazby przy wyswietlanym czerwonym Swietle, to wydaje mi sie, ze
takie pouczenie nie odniesie skutku. Tutaj bezwzglednie mandat karny, szczegdlnie jezeli sg to sytuacje
wyprzedzania przed przejsciem, omijania pojazdu, ktdry zatrzymat sie, zeby ustgpic¢ pieszym. | wszyscy
musimy mie¢ Swiadomos¢ jak to sie moze skonczyé. Codziennie mamy tg tabelke, codziennie mamy tg
mape podczas wakacji. Niestety, codziennie tez, nanosimy na tg mape kolejne punkty.

[0:35:45 kobiecy gtos]
Najnowsza akcja przygotowywana, akcja "Mistrzu zwolnij" we wspdtpracy z PZU. Czy mdgtby Pan
powiedzieé¢ na czym ona polega i jak jg bedziecie realizowaé?

[0:35:57 podinsp. Robert Opas]

PZU to panstwowa firma, ktdra wielokrotnie wspdtpracowata z Policjg, zeby zwréci¢ uwage na wtasnie
réznego rodzaju zagrozenia w ruchu drogowym. Tu miedzy innymi konkurs, gdzie mozna byto wygrac
uczestnictwo w réznego rodzaju szkoleniach dla osoby, ktdra wydawata sie nam osobg, méwie tutaj
oczywiscie nie Policji, tylko nam, chociazby w rodzinie, jako osoba, ktdra no niestety popetnia pewnego



rodzaju wykroczenia, czy jezdzi brawurowo. | na to chcieliSmy zwréci¢ uwage. Na to tez zawsze
zwracam uwage, ze mimo tych apeli niestety jest czes$¢ kierowcow, ktdérzy jezdzg bardzo brawurowo,
bo uwazajg sie za Swietnych kierowcdw, bo uwazaja, Ze zapanujg nad tym pojazdem. A ja jeszcze raz
wrdéce do tych statystyk. Osoby, ktére tak uwazaty w zesztym roku, ze wzgledu na tg nadmierng
predkosé, spowodowaty to, ze 638 0sdb na polskich drogach poniosto Smierc. Wyobraznia, kwestia tej
predkosci. Mistrzu, zwolnij. | to jest istotne. Jezeli Mistrz chce jezdzi¢ troszeczke szybciej, to niech
wynajmie ten samochdéd na torze, albo pojedzie swoim i zobaczy, ze ta predkos$¢ naprawde spowoduje,
ze w wielu przypadkach nie bedzie w stanie panowac¢ nad pojazdem, a co dopiero w ruchu miejskim. Te
ograniczenia, ktdre sg na terenie naszych miast, na terenie naszych drég, no one sg poustawiane nie po
to, zeby byty, tylko po to, ze w tym miejscu, konkretnie taka predko$é pozwoli nam, oczywiscie i tak
dostosowana do warunkdéw ruchu, zapanowac nad pojazdem i w sytuacji awaryjnej ewentualnie
bedziemy méwié o jakims$ drobnym zdarzeniu drogowym, kolizji, gdzie wszystko bedzie mozna zatatwic
na podstawie oswiadczenia, a jezeli nie to przyjedziemy, pomozemy w rozstrzygnieciu tego typu
zdarzenia. Ale niestety predkosc¢ zabija. Tych akcji, na przestrzeni lat, pamietam kilkadziesigt. Chociazby
kampania "10 mniej. Zwolnij!", ktdra tez, mam nadzieje, pozwolita zobrazowaé wszystkim kierujgcym,
ze jednak te 10 km/h to nie jest 1, 2, 3 metry drogi zatrzymania mniej, tylko kilkanascie. No i odebranie
szansy pieszemu na przezycie takiego zdarzenia, jezeli dojdzie do potracenia pieszego. Wiec predkosc,
to bedzie zawsze cos, o czym bedziemy mowic. Cieszy nas wspotpraca z tak waznym podmiotem, jakim
jest Powszechny Zaktad Ubezpieczen. Jestesmy zawsze otwarci na wspotprace, ktédra moze poprawic
cos, jezeli chodzi o bezpieczenstwo ruchu drogowego.

[0:38:19 kobiecy gtos]
Wspominat pan o tej predkosci. W miastach miato miejsce, w sumie niedawno, zmiana przepiséw, ze to
pieszy ma pierwszenstwo, zblizajgc sie juz do zebry. To Zle zapamietatam? Prosze o korekte.

[0:38:34 podinsp. Robert Opas]

Tutaj pani redaktor, méwimy o pieszym wchodzgcym na przejscie dla pieszych. Nie zblizajgcym sie, nie
machajgcym reka. To tez nie jest precyzyjny przepis i nie da sie go inaczej umiescié. Bardzo wiele oséb
chociazby zwracato uwage, ze ten pieszy mogtby podniesc reke. Tez nie bedzie to przepis idealny, bo
niestety mamy bardzo wiele oséb niepetnosprawnych, ktére tej reki nie podniosg. Natomiast ma on
podkresli¢, i wydaje sie, ze dziata, na podstawie danych, ktére tutaj obserwujemy od wprowadzenia
tego przepisu, no jednak to, ze przejscie dla pieszych jest miejscem i powinno by¢ najbezpieczniejszym
dla pieszych. Niestety przez wiele lat najwiece]j zdarzen, do tej pory zresztg tez tak jest, ale ulegty one
znacznej redukcji, ma miejsce, niestety na przejsciu dla pieszych. To nie tylko kwestia pierwszenstwa na
przejsciu i pieszego wchodzgcego na przejscie dla pieszych, ale tez obowigzki natozone na pieszego. lle
razy widzieliémy osobe w czarnej bluzie z kapturem, z zatozonymi stuchawkami, nie obserwujacej
okolicy przejscia i powiem brzydko, gapigcej sie w telefon? Takie zachowanie to wykroczenie. Méwimy
tutaj o koniecznosci obserwacji okolicy przejscia. Telefon moze by¢ w rece, ale tak, zebysSmy widzieli co
dzieje sie wokot. Bo niestety trzeba mie¢ swiadomos¢, ze nawet jezeli mamy to pierwszenstwo jako
pieszy, to ten kierujgcy, chociazby dojezdzajgc do przejscia moze zastabng¢, moze nastgpic¢ wystrzat
opony, moze nastgpic¢ awaria systemu hamulcowego w takim pojezdzie. No i wtedy niestety dochodzi
do tragedii. | pamietajmy, ze to pierwszenistwo podczas wchodzenia nie dotyczy sytuacji, kiedy naszym,
nazwijmy to przeciwnikiem, jest pojazd szynowy. Czyli jezeli to jest tramwaj, to pieszy znajdujacy sie na
przejsciu ma pierwszenstwo, a nie wchodzgcy. Tramwaj nie zatrzyma sie nawet jadac 30, 40 na godzine
w miejscu. | tego tez trzeba mieé¢ Swiadomosé. Wszyscy tymi pierwszymi jestesmy, a niestety piesi tez
popetniajg sporo wykroczen. No niestety bardzo czesto powiem swiadomych. Wiec tutaj tez kwestia



interwencji, pouczenia czy tez mandatu karnego zalezy od konkretnej sytuacji, tak aby odniosta ona
skutek i zeby ten pieszy jezeli czegos$ nie wie, to sie tego konkretnie dowiedziat i stosowat w przysztosci.

[0:40:38 kobiecy gtos]

Ja osobiscie dziecku ttumacze, ze na drodze to panuje prawo buszu. Zeby zawsze byta ostrozniejsza i
nawet jezeli ma pierwszenstwo na tych pasach, zatézmy, czy jadgc Sciezkg rowerowa, zeby jednak
tapata kontakt wzrokowy ze zblizajgcym sie kierowcg, jezeli oczywiscie to mozliwe. Ale o tym prawie
buszu. Jako piesi wiasnie jesteSmy najmniej chronieni, wiec moze to sie przyda.

[0:41:04 podinsp. Robert Opas]

To, ze jestesmy najmniej chronieni to oczywistosé. | to tez dlatego zaktadamy, ze jest to niechroniona
grupa uczestnikéw ruchu drogowego, najczesciej bedaca tez kierujgcym innym pojazdem, bo dzieci tez
juz zaczynajg ten swoj udziat jezdzgc na rowerku czy na hulajnodze, czy na deskorolce. | to czego mama
nauczy, to czego nauczy opiekun, to czego najczesciej mam nadzieje juz nauczy szkota, bo to pokazuje
tez sytuacja ostatnich lat, ze o tym buszu juz coraz rzadziej bym méwit, ale no sg oczywiscie sytuacje,
ktére dotyczg wihasnie pieszych i ktére powodujg groze w naszych oczach. Na szczescie coraz rzadziej
widze sytuacje, chociazby jezeli o kierujgcych mowa, kiedy pieszy przechodzi przez przejscie dla
pieszych, a zostaje pojazd, ktéremu ustapit pierwszenstwa, wyprzedzany bgdz ominiety. Bo to byta
groza i horror. Mysle tutaj tez bezwzglednie mandat lub sprawa kierowana do sadu. Tych zdarzen jest
coraz mniej, ale musimy uswiadamia¢ swoim pociechom. Ja tez mam dzieci w wieku, jedno to jest
szesciolatek, drugie juz mozna powiedzie¢ dorosty kierowca, ktéry wiasnie zdobyt uprawnienia do
kierowania pojazdami, ale chyba byliby wzorem dla swoich rowiesnikdw wtasnie podczas przejscia dla
pieszych podczas uczestnictwa w ruchu drogowym. Ja widze, ze ta edukacja tego starszego syna,
naprawde doprowadzita do tego, ze ja z nim czuje sie bezpieczny, mimo ze te prawo jazdy ma dopiero
trzy miesigce. Oczywiscie popetnia btedy techniczne, ale nie popetnia btedéw zwigzanych z przepisami
ruchu drogowego. Przede wszystkim nie skutkuje to trudnymi sytuacjami, ktére mogtyby doprowadzié
do potracenia pieszego, czy tez nie ustgpienia pierwszenstwa przejazdu, czy tez niestosowanie sie do
znakéw drogowych. Nawet czasami mowie, Ze robi to przesadnie, ale tez wiem, ze ma te prawo jazdy
trzy miesigce. Mysle, Zze za trzy lata bedzie dalsza weryfikacja i moze bedzie jezdzit juz troszeczke
szybciej, ale oczywiscie zgodnie z przepisami.

[0:42:57 kobiecy gtos]
WHtasnie, a propos taryfikatoréw. Czy podniesienie wysokosci mandatéw obserwujecie, ze wptyneto na
ilos¢ wykroczen?

[0:43:06 podinsp. Robert Opas]

Qj tak, nie lubimy kar, tak? Jak moéwie, juz nie jako policjant, tylko jako lubimy podwyziki, ale
wynagrodzenia i rozne, réznych bonuséw. Natomiast nie robimy tych podwyzek, a jezeli chodzi o
taryfikator, taryfikatoréw bezwzglednie. Czyli rozporzadzenie musiato by¢ zmodyfikowane, bo juz byty
sytuacje, kiedy za bardzo powazne wykroczenia w ruchu drogowym, niemalze przestepstwa ta kara
wynosita maksymalnie 500 zt. Wiec od tego czasu wystarczy popatrzeé na statystyki przekroczen
dopuszczalnej predkosci w obszarze zabudowanym. Tutaj nie tylko bardzo wysoki mandat, ale jeszcze
zatrzymanie prawa jazdy. Decyzja administracyjna na 3 miesigce spowodowata to, ze dzisiaj mowimy o
znacznej redukcji tego typu wykroczen. Wiec, na pewno jako policjant, musze powiedzie¢, ze to sie
przyczynito do pewnej poprawy bezpieczenstwa. Zresztg dane Urzedu Skarbowego w Opolu, ktory
zbiera wszystkie dane z wptywdéw mandatowych i liczby wykroczen, pokazujg, ze liczba wykroczen
bardzo zmalata, ale wptywy do budzetu sg na podobnym poziomie jak przed tym, kiedy zostat ten akt



prawny zmodyfikowany. Ale nas interesuje przede wszystkim to, zeby tych wykroczen skutkujgcych
zdarzeniami drogowymi byto mniej. Jezeli to jest mniejszej rangi wykroczenie i widzimy szanse poprawy
kierujgcego, to kierowcy nic nie grozi. Zresztg tak samo jezeli nie popetnia wykroczen ruchu
drogowego, to tez ten taryfikator absolutnie mu w niczym nie przeszkadza. To sg naprawde
przestepstwa i wykroczenia, te najbardziej powazne, ktdre zostaty tutaj bardzo wysoko staryfikowane.
Te mniejszej wagi s zdecydowanie mniej dotkliwe.

[00:44:37 kobiecy gtos]
Przepadek pojazdu. Niektdrzy podnosili taki argument, ze jezeli kto$ ma samochdd za 3 tysigce to go
traci, jak kto$ ma samochdd za kilkaset tysiecy, tez go traci. A to jest ten sam btad.

[0:44:53 podinsp. Robert Opas]

Pierwszg kwestig jest to, ze my nie zabieramy pojazdéw. My tymczasowo zabezpieczamy mienie
ruchome w postaci pojazdu mechanicznego i jest to tak zwana popularna konfiskata pojazdu. Dalej
wszystko jest procedowane juz przez prokuratury, przez sad i cata ta procedura ma spowodowac to, ze
kierowca, ktory popetnit to przestepstwo w ruchu drogowym traci jakas wartosc. Nigdy nie bedzie
idealnego przepisu, bo faktycznie w jednym przypadku bedzie to 5 tysiecy, w drugim bedzie to 5
milionéw. Ale po pierwsze wezmy pod uwage, ze poza tym przypadkiem tego pojazdu, przede
wszystkim jest to sprawa karna dotyczaca jazdy w stanie nietrzezwosci, wiec tutaj prawo jest rdwne i ta
osoba straci uprawnienia na co najmniej 3 lata. No a po drugie, ten samochdd za 5 tysiecy, tez mysle,
ze stanowi konkretng warto$¢ dla osoby, ktdra sie tym samochodem poruszata. Najwazniejszg zaletg
tego przepisu jest to, ze ta kara jest nieuchronna. Jest na pewno ucigzliwa, mniej lub bardziej, dotyczy
tylko i wytacznie wtasciciela pojazdu. Ale tutaj oczywiscie, jezeli nie jest nietrzezwy kierowca
wiascicielem pojazdu, to méwimy o réwnowartosci przepadku rownowartosci tego pojazdu. Oczywiscie
ona zostanie obliczona przez biegtego na potrzeby postepowania. Wiec doliczajac do tego kary
grzywny, kare na fundusz penitencjarny, wyrok, utrate uprawnien, no to mysle, ze te kary sg ogromne.
| ich nieuchronnosc¢ tez powoduje to, ze mam nadzieje, ze w tym roku podamy, ze ta liczba
nietrzezwych kierujgcych znowu spadta. Ale od poczatku obowigzywania tego przepisu, o ktérym
rozmawiamy, o tak popularnie zwanej konfiskacie pojazdéw, ponad 11 tysiecy pojazddéw zostato
zabezpieczonych. No, to jest skala bardzo duza.

[0:46:34 kobiecy gtos]
Co by pan powiedziat tym, ktérzy sg bardzo nerwowi za kierownicg?

[0:46:40 podinsp. Robert Opas]

Za kierownicg nie ma miejsca na nerwy. To nie tylko alkohol, ale i stan psychofizyczny. Wypoczety
kierowca, zrelaksowany, szanujacy innych uczestnikow ruchu drogowego, to jest jedyna szansa na to,
Ze nie bedziemy moéwié o ciezkich, trudnych sytuacjach na drodze. | to tez staram sie ttumaczy¢
kazdemu kierujgcemu, ze ten moment nieuwagi, roztargnienia, wkurzenia za kierownicg, juz nie mowie
o skrzynkach "Stop agresji drogowej" i o sytuacjach, ktére widzimy czesto na drodze. Na te zachowania
nie ma na drodze miejsca i tutaj tez bezwzglednie reagujemy. Po to miedzy innymi powstaty skrzynki
"Stop agresji drogowe;j". Niestety corocznie zapetniajg one sie setkami tysiecy zgtoszen. | to tez jest
pokazanie tego, ze niestety mimo tych apeli, czes¢ kierowcdw, tych nerwowych, o ktdrych pani
redaktor pyta, siada za kierownice. Staramy sie reagowac. No i pamietajmy, ze ta droga nie jest tylko i
wyltgcznie nasza. Zresztg z zatozenia nazywa sie drogg publiczng i musi sie tam znalezé miejsce dla
kazdego kierujgcego. Zdecydowanie lepiej poczujemy sie, jezeli nawet kto$ popetni to wykroczenie,
spowoduje jakie$ delikatne zniesmaczenie za naszg kierownicg, to jednak bardzo czesto ten usmiech



jest lepszym doradcg, pograzenie palcem niz te nerwowe zachowania, ktore niestety czesto
obserwujemy przede wszystkim na szklanym ekranie, bo wtedy wida¢, co dzieje sie czasem i czego
chcieliby$my unikngé.

[0:48:05 kobiecy gtos]
Jak mamy sobie poradzié¢, my jako spoteczenstwo, wy jako drogowcy z tymi wyscigami na ulicach?
Przyznam, ze pomyst wyprowadzki za miasto jest kuszacy, ale nie dla wszystkich mozliwy.

[0:48:21 podinsp. Robert Opas]

Patrzy pani w moja strone? Tak, bo faktycznie z tego miasta, ale bardzo niedaleko, wyprowadzitem
poza Warszawe. Jest to teren zreszty dziatania Komendy Stotecznej Policji, wiec mozna powiedzie¢
teren podmiejski i tam tez zdarzajg sie nieodpowiedzialni kierowcy. To, ze nie mam 3 pasmowej drogi,
czy nie... szczegblnie mieszkajgc na Komisji Edukacji Narodowej na Ursynowie, bo jestem
Ursynowianinem mozna powiedzie¢ najbardziej, chociaz i Mokotowianinem, i Powislaninem. Tam
wszedzie faktycznie przede wszystkim hatas pojazdow powodowat to, ze tych zgtoszen jest caty czas
bardzo duzo. Jezeli chodzi o tak zwane nielegalne wyscigi, bo dalej nie mamy tutaj jeszcze penalizacji,
to staramy sie wykorzystywac policyjnych motocyklistéw, policyjne grupy Speed, zeby jak najczesciej
ujawniaé tego typu zdarzenia. Tutaj zmiany w prawie, mam nadzieje, pdjdg w tym kierunku, ze bedzie
surowa kara grozita uczestnikom tego typu zdarzen. Ale to nie jest tak, ze nie jeste$Smy bezsilni i nie
mamy tutaj, nazwijmy tego sukceséw w postaci eliminowania tych kierowcéw z drogi. Nadmierny
hatas, nadmierna predkos¢, kazdy tak zwany wyscig na obszarze zabudowanym, na drogach
publicznych, to jest Smiertelne zagrozenie dla innych uczestnikdw ruchu drogowego. Dla pieszych,
ktérzy co do zasady moga réwniez byé chociazby nietrzezwi, albo mie¢ ograniczong sprawnosé
ruchowa. Niestety do tych ludzi, ktérzy bawig sie tg adrenaling, nazwijmy to w ten sposéb i starajg sie
w ten sposéb narazac zycie innych ludzi, niestety nie docierajg tego typu apele, dlatego bedziemy tutaj
bezwzgledni i staramy sie kierowa¢ wnioski do sadu, nie tylko kara¢ grzywnami, ktére czesto sg dla tych
ludzi no Smieszne. Ale przede wszystkim niech uswiadomig sobie, ze juz nie raz podczas tego typu
spotkan dochodzito do wielkich tragedii i na takie zachowanie na drogach absolutnie bedziemy zawsze
reagowac. Nie ma na nie miejsca. Wiemy tez, poza policjantami ruchu drogowego, bo wspétpracujemy
oczywiscie jako cata Policja, z policjantami, ktdrzy zwalczajg cyberprzestepczosé, z pionami
kryminalnymi, wiec réznymi, nazwijmy to, nie chciatbym kuchni policyjnej zdradzaé, ale kanatami
dowiadujemy sie coraz czesciej, gdzie takie zdarzenie moze mie¢ miejsce. | wida¢, ze jest to dosy¢
skuteczne, bo wyniosty sie te wydarzenia, chociazby patrzac na teren Warszawy z tych miejsc, Kiedys
sie tam spotykali. Kierowcy starajg sie spotykaé¢ winnych. O tym tez wiemy i bedziemy do takich
uczestnikéw dociera¢. Wiadomo, ze jest to czasami kilkadziesigt, a nawet kilkaset oséb, wiec
zatrzymamy na miejscu kilka, kilkanascie samochoddéw. Ale mamy rowniez cyfrowe oko, ktdre tutaj
pomoze nam doprowadzi¢ do tego, zeby z duzg dozg prawdopodobienstwa dotrze¢ do uczestnikéw
takich, tak zwanych, nielegalnych wyscigéw samochodowych. Dla mnie to sg bardzo niepowazne
zdarzenia i jezeli méwimy o tych zabdjcach, potencjalnych za kierownica, pod wptywem alkoholu, to
niestety wsrdd tych oséb tez znalaztbym analogie.

[0:51:16 kobiecy gtos]
A kiedy mozemy sie ewentualnie spodziewaé zmiany tych przepiséw, aby pomogty Wam likwidowac te
wydarzenia?

[0:51:24 podinsp. Robert Opas]
Z tego co wiem, prace sg na poziomie legislacyjnym, ale jestem tylko policjantem ruchu drogowego,



wiec oczekujemy na te zmiany. Dla nas wazne jest, zeby weszty w takiej formie, zeby byta to
nieuchronna kara. No i tak jak chociazby w przepisach dotyczacych wtasnie konfiskaty tzw. pojazddw,
kiedy, jak sama pani redaktor powiedziata, niektérzy byli sceptyczni, to dla nas jest to jednak narzedzie,
ktdre pokazuje, ze byto warto. Jezeli chodzi o przepisy dotyczace pierwszenstwa pieszych, to
poczatkowo zmiana byta niewielka. Ale dzisiaj, juz po bodajze trzech latach od wejscia w zycie tych
przepisdw, méwimy o naprawde duzym spadku zdarzen z udziatem pieszych, na przejsciach dla
pieszych. No i wtedy mozemy analizowaé, ze ten przepis naprawde pomédgt w bezpieczenstwie ruchu
drogowego. Dlatego czekamy. Bedziemy tutaj jak najbardziej gotowi do tego, zeby realizowac tego
typu przepisy. Mysle, ze wiekszos¢ spoteczenstwa tutaj, jezeli juz méwimy o réznego rodzaju legislacji,
czy gtosowaniach, czy preferencjach, no jednak wiekszos¢ jest na pewno za tym, zeby te zjawisko na
polskich drogach nie miato miejsca. Oczywiscie wyscigi, rajdy, drift, super sprawa. Ale na zamknietym
torze, tam gdzie jest zabezpieczenie medyczne, tam gdzie nie ma elementdéw infrastruktury, ktére
kierujacy chociazby driftujac, wprowadzajgc w poslizg pojazd, moze uderzy¢. Dlatego wtedy jest to
fajna zabawa, bezpieczna i zgodna z przepisami prawa.

[0:52:53 kobiecy gtos]

Rozmawialismy o tej sekcji, ktéra najbardziej Pana pociaga, ale wigze sie ona z, jak podejrzewam, z
traumatycznymi doswiadczeniami. Czasami chociazby zwigzanymi witasnie z ofiarami tych zdarzen
drogowych. Jak sobie radzi¢ z takimi doswiadczeniami?

[0:53:12 podinsp. Robert Opas]

Nie odpowiem jednoznacznie na to pytanie, poniewaz mysle, ze jezeli ktos zamierza pracowac
chociazby w tej sekcji, ale tez w wielu innych zawodach, ktdre tez wstepnie wydajg sie nieprzyjemne,
bo niosg za sobg réznego rodzaju obcigzenia psychiczne, w moim przypadku, przede wszystkim,
utozone zycie rodzinne. Mysle, ze kazdy zdajac sobie sprawe z obcigzen, ktdre niesie praca w sekgcji
obstugi zdarzen drogowych, musi te decyzje swiadomie przemyslec i zobaczy¢, czy da rade. Jezeli okaze
sie, ze nie, to zawsze istnieje mozliwos¢ powrotu chociazby do Sekcji Kontroli, do Sekcji Wykroczen, do
réznego rodzaju tych komoérek, ktdre nie majg takiego obcigzenia, nazwijmy to psychicznego dla nas,
ale kto$ tg prace, tg stuzbe musi wykonywad. | fajnie, jezeli robi to osoba, ktéra faktycznie sobie, no nie
tylko psychicznie, daje z tym rade, ale przede wszystkim tez jest profesjonalistg w tym co robi. Nikt inny
nie da rady, na pewno pracowac nie tylko w Sekcji Obstugi Zdarzen Drogowych, trzeba tg prace po
prostu lubié. Ja wiem, ze ciezko moéwi¢ o wypadkach drogowych w kategorii rzeczy, ze mozna je lubic.
Ale tez to nie jest tak, ze caty czas pracujemy przy zdarzeniach, gdzie kto$ ponidst smier¢, czy tez zostat
ranny. Coraz rzadziej, na szczescie, to sie zdarza, ale musimy by¢ na to wyczuleni. | tutaj moge
powiedzied tylko tyle, ze przez te kilka lat pracy szczescie moje polegato na tym, bo to sg zawsze
zdarzenia, ktdre zapamietuje, ze tych z udziatem najmtodszych byto bardzo niewiele. | to tez jest
kwestia tak naprawde szczescia, bo te zdarzenia tez niestety majg miejsce. | tutaj kiedys mieliscie
okazje chociazby robié¢ tez wywiad z moim kolegg, ktéry byt kierownikiem Sekcji Obstugi Zdarzen
Drogowych, ktéry miat ksywe Aniot Smierci. To niestety tez byta ksywa zwigzana z tym, ze tych zdarzen
byto bardzo duzo z udziatem dzieci. Jemu akurat one sie zdarzaty, ale tez byt profesjonalistg w swojej
pracy i jego historia byta bardzo ciekawa. Bo on z kolei wstgpit do Policji wtedy, kiedy kiedys sam zostat
potracony przez, z tego co pamietam Zuka, czyli jeszcze taki stary samochéd transportowy i powiedziat
sobie, ze kiedys tego kierowce odnajdzie. To sie nie udato, ale pomégt bardzo wielu osobom. Tutaj
Piotra serdecznie pozdrawiam, bo tez to byta osoba, ktora w tej Sekcji Obstugi Zdarzen Drogowych
mysle, ze tez powiedziataby, ze to byto jego miejsce.



[0:55:48 kobiecy gtos]
A jakie wtasnie sg najmilsze momenty tej stuzby?

[0:55:53 podinsp. Robert Opas]

Wdzieczno$¢ i usmiech naszych, nazwijmy to klientéw, tak. Jezeli nawet w tragicznej sytuacji,
oczywiscie ciezko méwié o tych wypadkach najtragiczniejszych, ale wielokrotnie udato nam sie czy
pomdc, czy nawet uratowac zycie, tak. Jezeli chodzi o pierwsza pomoc, czyli przede wszystkim utozenie
w pozycji bocznej ustalonej tak, to sg to sg rzeczy, ktdre zapamietam na cate zycie. Nie byto tych
zdarzen na szczescie duzo, ale tez podczas obstugi tych mniej powaznych zdarzen. Wyttumaczenie,
czasami pouczenie, a czasami niewielki mandat, bo czasami jesteSmy tez zmuszeni przepisami prawa
do tego, zeby takg grzywne natozy¢. | ten usmiech drugiej osoby, czy podziekowanie to sg naprawde
rzeczy, ktére sg najmilsze w tej pracy. Oczywiscie, jezeli chodzi o policjantéw ruchu drogowego, to i ta
praca z dzieémi, praca przy rédznego rodzaju wtasnie edukacyjnych wydarzeniach, czy méwimy tu o
réznego rodzaju produkcjach, spotach, wystgpieniach w mediach. Jezeli widzimy cyferke "0" w
statystykach dziennych po stronie ofiar wypadkéw smiertelnych drogowych, to cate Biuro Ruchu
Drogowego, w ktérym pracuje dzisiaj, naprawde jest uSmiechniete. Gorzej, jezeli méwimy o danych z
sierpniowego dtugiego weekendu. | ponad 40 ofiarach smiertelnych wypadkéw drogowych. Wiec
wszystko zalezy od nas. Nie tylko od policjantéw, ale od wszystkich uczestnikéw ruchu.

[0:57:14 kobiecy gtos]
Gdyby byta jedna rzecz, ktérg mégtby Pan zmieni¢ w zachowaniach kierowcéw w Polsce, to co by to
byto?

[0:57:22 podinsp. Robert Opas]

Mentalnos¢. | to niestety kwestie $wiadomego tamania przepiséw ruchu drogowego. Tutaj to jest
kwestia, kiedy jade rano do pracy witasnie spod Warszawy, gdzie sg waskie uliczki i jade te 50 na
godzine, nawet w niektérych miejscach jest dopuszczalna 60, ale to jest juz mniej istotna kwestia, bo
predkosé, mimo ze jest 60, ma by¢ dostosowana do warunkdéw ruchu. Te 50, dzisiaj przy pieknej
stonecznej pogodezie, kiedy nie ma duzego ruchu, jest okej. Ale jezeli bedg to pierwsze opady deszczu,
nawet deszczu, juz nie méwie o oblodzeniu i tak dalej. No i kierowca dalej jedzie te 60, to sie moze
okaza¢, ze to jest predkosé za duza. Ale ja nie méwie o takich, nazwijmy to, w cudzystowie btahych
wykroczeniach. Codziennie podczas tej jazdy do pracy, moze nie codziennie, ale bardzo czesto, na
podwadjnej ciaggtej, na przejsciach dla pieszych, na réznego rodzaju miejscach, gdzie absolutnie to s
podstawy i kierowcy na bank te przepisy, po prostu, muszg znac, te osoby sie Spieszg. Te osoby sie
$pieszg, powodujac nie tylko teoretycznie, ale tez praktycznie ogromne zagrozenie. No i ewentualnie,
jezeli gdzie$ z daleka widzg potencjalng kontrole drogows i tak dalej, to zaczynajg zachowywac sie
zgodnie z przepisami. Mysle, ze powinniSmy o tym pamietac, ze naprawde wystarczy sekunda, zeby
mowic o tym, ze na miejsce przyjedzie Sekcja Obstugi Zdarzen Drogowych, czyli popularna wypadkowa.
A tym, kto w tym wypadku zgingt, moze by¢ ktos$ z naszych bliskich, moze by¢ ktos z naszych
znajomych, bo ktos pojechat tak jak panstwo, $pieszac sie rano do pracy. | tylko tyle. To wystarczy.
Woystarczy to, zebysmy przestali méwié o tym, ze policjanci sg chociazby nastawieni na tg kontrole
predkosci, ze dla nich to jest po prostu, tylko i wytgcznie kwestia wptywdw do budzetu. Nie, my nie
musimy sie chowac, jak czesto stysze Policja krzakowa. Naprawde nie musimy sie chowac. Wystarczy
stang¢ podczas takiej akcji "Predkos¢" przy patrolach, ktore nie bede tutaj ukrywat, stojg chociazby na
ulicy Putawskiej, w miejscach, ktére wiekszo$¢ osdb zna. Kilka minut i kolejny zatrzymany samochéd za
przekroczenie dopuszczalnej predkosci. Nie musimy sie chowac. Chcielibysmy, zeby panistwo nas
zmusili do tego, zebysmy faktycznie musieli za tymi wykroczeniami chodzié. Czyli policjantowi ruchu



drogowego mozna zyczy¢ przede wszystkim, tylko i wytgcznie interwencji wiasnych, a nie zleconych. A
tych zleconych niestety mamy najwiecej, bo s3 to kolizje, wypadki. Wiec, obrazujgc musimy robi¢ to, co
jest konsekwencjg wczesniejszych skutkowych zachowan kierowcy. A my chcieliby$my, taka reklame
tez widziatem ostatnio, nudzic sie za tg kierownica? | tego bysSmy sobie zyczyli. Ale jezeli chodzi o
mentalnosé, to zdecydowanie tego, zeby wykorzystywac wiedze, ktérg na pewno mamy w gtowie, jako
kierowcy i przypomniec sobie, kiedy zdawalismy egzamin na prawo jazdy, ze wcale nie bylismy wtedy
jeszcze sami, a wsrdd nas jezdzg inni kierowcy, ktdrzy jeszcze takich umiejetnosci nie maja. Jezeli
bedziemy jezdzi¢ bez wyobrazni, to niestety, chociazby na tej mapie wypadkdw, bedziemy mieli
nastepny punkt.

[1:00:38 kobiecy gtos]
Do tej nudy Wam zycze, a nam wszystkim wiecej oleju w gtowie.

[1:00:43 podinsp. Robert Opas]

To wszystko zalezy od nas samych, jako pieszych, kierowcéw. | wtedy, jezeli to miejsce na drodze sie
znajdzie, to naprawde tez nie bedziemy méwié o zadnych agresywnych zachowaniach, a my z checig sie
ponudzimy.

[01:00:56 kobiecy gtos]
Wszystkiego dobrego. Dziekuje bardzo.

[01:00:58 podinsp. Robert Opas]
Dziekuje.



