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Cel dokumentu

Przez wiele lat wypadki drogowe byty uznawane przez Organizacje Narodéw
Zjednoczonych i jej Panstwa Cztonkowskie za istotne wyzwanie w
osiggnieciu celéw zdrowotnych i rozwojowych. Dopiero w minionej dekadzie
jednak problem ten nabrat znaczenia, na jakie zastuguje, zajmujac miejsce
posrod najbardziej naglacych miedzynarodowych probleméw zdrowotnych i
rozwojowych. Po ogromnym sukcesie Pierwszej Swiatowej Konferencji
Ministerialnej na temat Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, prowadzonej
przez Rzad Federacji Rosyjskiej w listopadzie 2009 r., Zgromadzenie Ogolne
Organizacji Narodéw Zjednoczonych w marcu 2010 r. ogtosito oficjalnie
Dekade Dziatania na Rzecz Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2011-2020.
Niniejszy dokument zawiera najwazniejsze informacje dotyczace Dekady
oraz roli Swiatowej Organizacji Zdrowia.

Podziekowania

Swiatowa Organizacja Zdrowia chciataby serdecznie podziekowac
Amerykanskim Centrom ds. Zapobiegania i Kontroli Chordb oraz
Fundacji Bloomberga za ich szczodre wsparcie finansowe dla
rozwoju i publikacji niniejszego dokumentu.




Najwazniejsze informacje

« W wypadkach drogowych kazdego dnia ginie prawie 1,3 miliona ludzi, a urazéw w nich doznaje
ponad 20-50 milionéw wiece;.

« Urazy w wyniku wypadkéw drogowych staty sie gtéwng przyczyng $Smierci osob w wieku 15-29 lat.

« Ponad 90% zgondéw i obrazen odniesionych w wyniku wypadkéw drogowych ma miejsce w
krajach o niskim badz srednim przychodzie, do ktérych nalezy jedynie 48% wszystkich pojazdéw
zarejestrowanych na $wiecie.

+ Prawie potowa (46%) o0sO6b ponoszacych Smier¢ na Swiatowych drogach to ,bezbronni
uzytkownicy drdg”: piesi, rowerzysci i motocyklisci.

« Wypadki drogowe, oprécz smutku i cierpienia, ktdére wywotuja, powodujq znaczne straty
gospodarcze zaréwno po stronie ofiar, ich rodzin, jak i catych narodéw, pochfaniajac 1-3%
produktu krajowego brutto wiekszosci panstw.

» Przewiduje sie, iz bez podjecia stosownych dziatan wypadki drogowe skutkowa¢ beda S$miercig
okoto 1,9 miliona ludzi rocznie przed rokiem 2020.

« Jedynie 15% krajow posiada peten zakres praw dotyczacych pieciu gtdwnych zrédet zagrozenia:
przekraczania predkosci, prowadzenia pod wptywem alkoholu, niestosowania kaskéw, pasow
bezpieczenstwa oraz fotelikéw dzieciecych.

Porownanie 10 najczestszych przyczyn smierci w roku 2004 i 2030

2004 2030
1 Choroba niedokrwienna serca 1 Choroba niedokrwienna serca
2 Choroba naczyniowa mézgu 2 Choroba naczyniowa mézgu
3 Infekcje dolnych drog oddechowych 3 Przewlekta obturacyjna choroba piuc
4 Przewlekta obturacyjna choroba ptuc 4 Infekcje dolnych drég oddechowych
5 Choroby biegunkowe
5 HIVIAIDS Obrazenia w wyniku wypadkow drogowych
7 Gruzlica 6 Rak tchawicy, oskrzeli i piuc
8 Rak tchawicy, oskrzeli i ptuc 7 Cukrzyca
Obrazenia w wyniku wypadkéw drogowych 8 Choroba nadcisnieniowa z zajgciem serca
9 Rak zotadka
Wezesniactwo i niska waga urodzeniowa 10 HIV/AIDS




Czestos$¢ zgondw po odniesieniu obrazen w wyniku wypadkdw drogowych® dla 100 000 mieszkancow
wedtug regionéw WHO oraz grup przychoddw.

Afrykariski — 322 323 322
Ameryki 134 173 — 15.8
Azja Potudniowo-Wschodnia — 16.7 16.5 16.6
Europa 7.9 19.3 12.2 134
Region wschodnio- 285 358 275 322
$rodziemnomorski

Region zachodniego Pacyfiku 72 16.9 15.6 15.7
Globalnie 10.3 19.5 215 18.8

230-dniowa definicja $mierci spowodowanej wypadkiem drogowym
Zrédto: Globalny Raport Swiatowej Organizacji Zdrowia na temat stanu bezpieczerstwa ruchu drogowego, 2009

Populacja, $mierci spowodowane wypadkami drogowymi® oraz zarejestrowane pojazdy silnikowe z
podziatem na grupy przychodéw

Populacja Smierci spowodowane
wypadkami drogowymi®

Pojazdy zarejestrowane

230-dniowa definicja, dane wzorcowe KWP- Kraje o Wysokim Przychodzie; KSP- Kraje o Srednim Przychodzie; KNP- Kraje o Niskim Przychodzie

W celu uzyskania dalszych informacji, zapraszamy na strony internetowe:

Globalny Raport Swiatowej Organizacji Zdrowia na temat stanu bezpieczerstwa ruchu
drogowego, 2009
http://www.who.int/violence injury prevention/road safety status/2009/en/index.html

Swiatowe Obserwatorium Zdrowia: bezpieczeristwo na drogach:
http://www.who.int/gho/road safety/en/index.html
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Dekada Dziatan na Rzecz Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego 2011-2020

Plan Globalny na Dekade Dziatan na Rzecz Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2011-2020 zostat
stworzony, aby kierowa¢ dziataniami podejmowanymi zaréwno na poziomie krajowym, jak i
lokalnym. Jesli Plan Globalny zostanie pomysinie wdrozony, mozliwe bedzie osiggniecie celu
Dekady, tj. ustabilizowanie, a nastepnie zredukowanie przewidywanej czestosci zgondw w
wypadkach drogowych na catym S$wiecie. Jesli cel ten zostanie osiggniety, w ciqgu Dekady
mozliwe bedzie ocalenie w sumie 5 milionéw ludzkich istnien, a takze wygenerowanie
oszczednosci na poziomie 5 tryliondw USD oraz stworzenie warunkéw, w ktorych uda sie

zapobiec 50 milionom powaznych urazéw.

Dekada Dziatan na Rzecz Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2011-2020 Przevidyuany veros
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Globalny Plan

na Dekade Dziatan
na Rzecz Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego 2011-2020

Zarzadzanie

bezpiecze nstwem ruchu
drogowego

Filar ten skupia sie na potrzebie
ukierunkowania zdolnosci
instytucjonalnej na dalsze krajowe
préby zapewnienia bezpieczenstwa
na drogach. Zawiera on dziafania,
takie jak wdrazanie gtéwnych
konwencji ONZ o ruchu drogowym,
ustanowienie wiodacej agencji
zajmujace;j sie bezpieczenstwem
ruchu drogowego w kraju, ktéra
wspdtpracowac bedzie z partnerami
z rdznych sektoréw, rozwdj krajowej
strategii bezpieczenstwa ruchu
drogowego oraz ustalanie
mozliwych do osiaggniecia
dtugoterminowych celow
powigzanych dziatan, a takze
zapewnienie wystarczajgcych
funduszy na ich wdrozenie.
Wymaga on réwniez stworzenia
systemu organizacji danych w celu
monitorowania i oceny dziatan.

Il Filar

Filar ten podkresla
potrzebe poprawy
bezpieczenstwa na
sieciach drdg dla dobra
wszystkich ich
uzytkownikow, a
zwlaszcza dla tych
najbardziej narazonych:
pieszych, rowerzystow i
motocyklistow. Dziatania
te zawieraja: postep w
Swiadomym planowaniu,
projektowaniu,
budowaniu oraz
funkcjonowaniu drog z
nastawieniem na
bezpieczenstwo, dbatos¢
o to, aby drogi byty
regularie oceniane pod
wzgledem
bezpieczenstwa oraz
zachecanie wiadz, aby
podczas proby
sprostania potrzebom
wszystkich uzytkownikow
drég brali pod uwage
wszystkie mozliwe
rodzaje oraz wszystkie
typy bezpiecznej
infrastruktury.

I Filar

Filar ten jest odpowiedzig na
potrzebe polepszenia
bezpieczenstwa pojazdow poprzez
rozwijanie stosownych standardéw
globalnych oraz mechanizméw,
ktére przyspieszajg implementacje
nowych technologii poprawiajgcych
bezpieczenstwo. Zawiera on
dziatania, takie jak: wdrazanie
nowych programéw oceny
samochodoéw, dzieki czemu
uzytkownicy bedq Swiadomi
bezpieczenstwa dziatania
pojazdéw oraz préby zapewnienia
wszystkim pojazdom motorowym
minimalnego wyposazenia
zapewniajgcego bezpieczenstwo,
na przyktad pasy bezpieczenstwa.
Inne zawarte dziatania to promocja
szerszego zastosowania
technologii unikania sttuczek,
ktorych skuteczno$c zostata
potwierdzona (np. elektroniczna
kontrola stabilnosci i systemy
zapobiegajace blokowaniu sie kot
w trakcie hamowania).
Kierownikéw flot zacheca sie
réwniez do zakupu, obstugi oraz
utrzymywania pojazdow, ktdre
zapewniajg wysoki poziom ochrony
pasazerow.
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Plan Globalny na Dekade Dziatan na Rzecz Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego 2011-2020 zostat stworzony przy Wspdtpracy Narodow
Zjednoczonych ds. Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego (UNRSC)
oraz zaangazowane strony z catego Swiata. Aby osiggnac

zamierzony cel, Plan Globalny prezentuje pie¢ kategorii — ,filardw

”

dziatan, ktdre opisano ponizej. Zostaty rowniez stworzone specjalne
wskazniki w celu zmierzenia postepu w kazdym z tych obszaréw.

Poprawa bezpiecze nstwa
uzytkownikow drog

Filar ten skupia si¢ na stworzeniu ogolne
programu poprawy zachowar uzytkownik
drég. Dziatania te zawieraja; zachecanie
rozwoju i przyjecia modelowych praw dot
bezpieczenstwa ruchu drogowego; oraz
zréwnowazonego / wzmozonego
egzekwowania praw i standardow dot.
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Stara
te potaczone sg z Swiadomoscig publiczr
edukowaniem, w celu spowodowania
czestszego stosowania pasow
bezpieczenstwa i kaskow, oraz redukcji
prowadzenia pojazdéw pod wptywem
alkoholu, przekraczania dozwolonej
predkosci i innych zagrozen. Wymaga on
réwniez rozpoczecia dziatan, majacych n
celu zmniejszenie ilosci urazéw odniesiol
podczas wypadkéw samochodowych
zwigzanych z wykonywaniem obowigzké
stuzbowych, oraz promuje powstawanie
programoéw stopniowego przyznawania
uprawnien do prowadzenia pojazdéw dla
poczatkujacych kierowcow.

V Filar

Filar ten wspiera doskonalenie
systeméw zdrowotnych i innych,
ktore zapewniajg odpowiednig
pomoc w razie nagtego wypadku,
oraz diugoterminowg rehabilitacje
dla ofiar wypadkéw. Dziatania te
zawieraja rozwdj systemu opieki
przedszpitalnej, w tym wdrozenie
jednego krajowego numeru
alarmowego, zapewnienie
wczesnej rehabilitacji | wsparcia
dla pacjentéw oraz dla tych, ktdrzy
stracili bliskich w wypadkach,
ustanowienie planéw ubezpieczen,
ktére pokryjq te inicjatywy, oraz
promowanie wnikliwego badania
przyczyn i skutkéw wypadkow, i
promowanie odpowiednich reakcji
prawnych.

Aby zobaczy¢ petna wersje Planu Globalnego, zapraszamy na strone internetowa:

http://www.who.int/roadsafety/decade of action/plan/en/index.html



% $miertelnie rannych kierowcow
z zawartoscia alkoholu we krwi
>0,05 g/dl

Wdrazanie Globalnego Planu

na Dekade Dziatan na Rzecz
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
2011-2020

Istniejg silne dowody wskazujace na to, ktére z wykorzystywanych srodkéw zapobiegajg
wypadkom $miertelnym i urazom spowodowanym przez wypadki drogowe. Plan Globalny
oparty jest na sprawdzonych skutecznych metodach, co poswiadczajq pozytywne
doswiadczenia licznych krajow. Ponizej zaprezentowano kilka przyktaddw.

Zmniejszenie ilo sci kierowcow prowadz acych pojazdy pod wptywem
alkoholu dzi eki losowym badaniom zawarto sci alkoholu w wydychanym
powietrzu

Spozycie alkoholu przed prowadzeniem pojazdu wzmaga ryzyko wypadku i prawdopodobienstwo $mierci
lub powaznych urazéw. Przyjecie ustawy dotyczacej prowadzenia pojazdéw pod wplywem alkoholu oraz jej
egzekwowanie moze zmniejszy¢ ilos¢ wypadkdéw $miertelnych na drogach o 20%. Losowe badanie na
obecnos¢ alkoholu w wydychanym powietrzu to gtdwny Srodek egzekwowania tego prawa stosowany w
Australii. Policja moze zatrzymaé kierowce i przeprowadzi¢ badanie alkomatem w kazdym momencie,
niezaleznie od jego zachowania. W widocznych z daleka autobusach kontrolnych (,booze buses”)
przeprowadza sie badania, podczas gdy kampanie medialne wspierajg egzekwowanie prawa. Ocena
losowych badan na obecno$¢ alkoholu w wydychanym powietrzu odnotowuje dtugofalowy spadek ilosci
wypadkow spowodowanych przez kierowcdw prowadzacych pod wptywem alkoholu.

Pozytywny wplyw losowych badan na obecnos¢ alkoholu w wydychanym powietrzu na wypadki

drogowe w Australii zwigzane ze spozyciem alkoholu
50
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Zrédto: Departament Infrastruktury, Transportu i Rozwoju Regionalnego; Wiadze Lokalne, 2009



Roczna iloé¢ wypadkow $miertelnych na drogach
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Francja

Post ep rejestrowany przez dziesi eciolecia

Od poczatku lat 70. Francja poczynita ogromne kroki na przéd w zmniejszeniu iloSci
wypadkéw $miertelnych na drogach. Jest to wynikiem wielu czynnikdw, w tym przyjecia i
egzekwowania praw dotyczacych przekraczania predkosci, zapinania pasow bezpieczenstwa,
oraz prowadzenia pod wptywem alkoholu. Od roku 2002 wiele czynnikéw, takich jak
potwierdzone zobowigzanie najwyzszych organdw wiadzy, surowsze egzekwowanie prawa
(zwtaszcza poprzez stosowanie fotoradarow) oraz kampanie medialne wyjasniajace zasady
ruchu drogowego oraz ryzyko z nim zwigzane wywotaly spadek ilosci wypadkéw
$Smiertelnych. Od wczesnych lat 70. do roku 2009 ilos¢ wypadkéw Smiertelnych na drogach
zmniejszyta sie z ponad 16000 rocznie do jedynie 4000 rocznie.

Zmiany w rocznej ilosci wypadkow $miertelnych na drogach w metropolii
francuskiej w latach 1970-2009

Czerwiec 1973

*  QOgraniczenia predkosci do 110 km/h na
drogach o wzmozonym ruchu oraz do 100
km/h na pozostalych drogach

*  Poza obszarami miejskimi stosowanie pasow
; dia pasazers P

na przednim siedzeniu
*  Obowigzek noszenia kasku

é Lipiec 1978 r.
16000 177 —

Prawo dotyczace
prowadzenia pojazdéw pod
wptywem alkoholu

Pazdziernik 1990 r.

Rozpoczecie przez Od stycznia 2005 roku zmienita sig
policje losowego badania Grudzien 1990 r. definicja $mierci w wyniku wypadku

kierowcow, na zawartosé Ustalene limitu predkosci na 50 dmgcwdeggbtjjc }(tdrej zos(ljity wigczone
14 000 alkoholu w km/h na terenach migjskich ——— 2gony do 30 dni po wypadku
powietrzu o | samochodowym(w poréwnaniu do
o Pasy_be;pleczqutwa obowigzkowe wezesniejszych 6 dni)
la j na
/ tylnym siedzeniu
12 000 ,n_’ .
Listopad 1974 r.
Ogolne ograniczenia 14 lipca 2002
predkosci: Oéwiadczenie Prezydenta Republiki
10000 T Pazdziernik 1979 Francuskiej
° 0 krp/h(:\aa;inrog:ch Wprowadzenie —
prowincjonainyc obowiazku zapinania Grudzien 1983 r.
110 km/h na drogach pasow bezpieczeristwal | Alkohol:
dwupasmowych dla pasazerow * limit dozwolonej
8000 T| < 130kmhna podrozujacych na ilosci alkoholu we F B
autostradach/ drogach przednim siedzeniu na krwi ustalono na
szybkiego ruchu terenach miejskich 0.08 g/dl Lipiec 1992 .
Wprowadzenie
4 systemu punktowego
6 000 na prawo jazdy
Wrzesien 1995 r.

Alkohol:
* limit dozwolonej
4000 _

ilosci alkoholu we

krwi ustalono na
0,05 g/di LListopad 2003 r.
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Ustanowienie krajowej ustugi transportu medycznego

Do poczatku XXI wieku pomoc i opieka medyczna w wypadkach w Ganie byta niesformalizowana i

wyjatkowo ograniczona. WiekszoS¢ pacjentdw, ktorzy odniesli obrazenia w wyniku wypadkow

drogowych byta zabierana do o$rodkéw zdrowia przez krewnych, a otrzymana tam pierwsza pomoc

byla ograniczona. W 2001 roku starania o zajecie sie problemem pomocy i opieki medycznej w

wypadkach zyskaty poparcie polityczne. W 2004 roku

rzad  ustanowit  krajowe  ustugi  transportu

medycznego i specjalng linie alarmowa.

W okresie krétszym niz cztery lata:

» ilos¢ przypadkow, ktérymi zajat sie krajowy
system transportu medycznego wzrosta z 205 w
roku 2004 do 8250 w roku 2008;

« Sredni czas reakcji karetki zmniejszyt sie z 17
minut w 2006 roku do 13 minut w roku 2008;
oraz

© AN Zakariah/GAS

« Sredni czas spedzony na miejscu wypadku

Ratownik medyczny sprawdzajacy czynnosci zyciowe

zmniejszyt sie z 19 minut w 2006 roku do 14 pacienta w karetce
minut w roku 2008.

Malezja

Modyfikacja infrastruktury drogowej w celu poprawy bezpiecze nstwa

Oddzielenie od siebie rdéznych rodzajéw pojazdéw, na
przyktad oddzielenie pojazdéw dwu- i trzykotowych od
pojazdéw czterokotowych i wiekszych, to sprawdzony sposdéb
na zmniejszenie ilosci wypadkdéw drogowych. Jeden ze
sposobéw na dokonanie tego, to wydzielenie paséw dla
motocykli. Pasy te przeznaczone sg wytacznie do uzytkowania
przez pojazdy jednosSladowe, takie jak motocykle, skutery i
rowery. Rozwigzanie to staje sie powszechne w wielu
miastach w Azji, gdzie doprowadzito do znacznej redukdji
kolizji i powstajacych w ich wyniku urazéw, dzieki stworzeniu
bezpiecznego $rodowiska dla wszystkich uzytkownikow drég, a przyktad ocena federalnej drogi
ekspresowej nr 2 w Malezji, na ktdrej wydzielono pas dla motocyklistéw, wykazata, iz ilos¢ wypadkow
zmniejszyta 0 39% po stworzeniu tego pasa.



Stany Zjednoczone Ameryki

Zwiekszenie stosowania pasow bezpiecze nstwa dzi eki kampanii

Jak nie Zapniesz to mandat” Tlod¢ 0sdb ocalonych dzieki zapieciu paséw w USA
” w latach 2000-2009

Zapinanie pasow bezpieczefistwa zmniejsza }Eﬁg

ryzyko wypadniecia z pojazdu i odniesienia fg 14000

powaznych lub $miertelnych obrazen o 40-65 %. £ 12000

Jak nie zapniesz to mandat” to jedna z £ 10000

odnoszacych  najwieksze  sukcesy kampanii § gﬁg

egzekwujacych zapinanie pasow bezpieczenstwa < 1000

przeprowadzonych w tym kraju. Podwaling tej 7 000

kampanii jest krajowa akcja ,Jak nie zapniesz to 0

mandat” przeprowadzana w maju, faczaca sity 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009
agencji nadzorujacych przestrzeganie prawa na Rok

terenie catego kraju. Dziatania te sq wspierane przez krajowe i lokalne kampanie medialne. W latach
2000-2009 ponad 140 000 amerykanskich obywateli zostato ocalonych od $mierci dzieki pasom
bezpieczenstwa.

Wietham

Podwy zszenie ilo $ci 0s6b nosz acych kaski dzi eki egzekwowaniu
obowi gzujacych praw

Badania pokazuja, ze odpowiednie stosowanie kasku podczas jazdy motocyklem moze zmniejszyc
ryzyko Smierci o 40%, a ryzyko urazu nawet o 70%. W roku
2007 rzad Wietnamu przyjat prawo nakazujgce kierowcom
motocykli i ich pasazerom noszenie kaskéw. Surowe
egzekwowanie tego prawa przez policje na terenie catego
kraju doprowadzito do potrojenia ilosci 0s6b noszacych kaski, '3
tj. do poziomu 90% kierowcdw i pasazeréw. W ciagu roku od ‘e
podjecia uchwaty przez rzad policja zwiekszyta nadzér, a kary
finansowe dla kierowcdw i pasazerdw nienoszacych kaskéw
znacznie wzrosty. W tym czasie szpitale odnotowaty 16% .
spadek ryzyka wystgpienia urazu gtowy w poréwnaniu z
rokiem poprzednim. Raporty policyjne pokazuja, ze w ciggu
roku od uchwaleniu prawa dotyczacego noszenie kaskdow
udato sie uratowa¢ ponad 1500 ludzkich istnien i zapobiec
ponad 2500 powaznym obrazeniom. Motocykle stanowig 95% wszystkich zarejestrowanych w _
Wietnamie pojazdéw, w zwigzku z czym prawo dotyczace noszenia kaskéw najprawdopodobniej w ||
Znaczacy sposdb przyczynito sie do tych pozytywnych zmian w bezpieczenstwie ruchu drogowego.

© WHO/M.Peden




Wkiad Swiatowej Organizacji Zdrowia

w Dekade Dziatan na Rzecz
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego

2011-2020

WHO wesprze wdrazanie Globalnego Planu na Dekade Dziatan na Rzecz
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2011-2020. Ponizej opisano niektore
sposoby, ktére WHO planuje wykorzysta¢ w nadchodzacych latach.

Nadzorowanie staran miedzynarodowych

WHO, przy wspdtpracy z komisjami regionalnymi przy ONZ, jest koordynatorem bezpieczenstwa ruchu
drogowego we wszystkich krajach cztonkowskich Narodéw Zjednoczonych. W tym wzgledzie WHO jest
sekretariatem Wspotpracy Narodow Zjednoczonych ds. Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego (UNRSC),
sieci rzadow 60 panstw, agencji ONZ, organizacji pozarzadowych, fundacji oraz spotek prywatnych.
Podczas tej Dekady, UNRSC odegra znaczacq role w sterowaniu globalnymi staraniami poprzez
kontynuacje trwajacego od 2004 r. promowania bezpieczefnstwa ruchu drogowego na najwyzszych
szczeblach politycznych, a takze w kompilowaniu i rozpowszechnianiu dobrych praktyk prewencyjnych,
dzieleniu sie z opinig publiczng informacjami dotyczacymi zagrozen i sposobdw na ich ztagodzenie oraz
w prowadzeniu lobbingu wséréd odpowiednich organdw podkreslajagcego potrzebe zwiekszenia
naktadow finansowych. UNRSC bedzie nadzorowac i planowac przetomowe wydarzenia podczas tej
Dekady.

Monitorowanie postepdw poprzez raporty o stanie globalnym

Podczas gdy UNRSC bedzie kierowa¢ oceng ogolnego wptywu Dekady, WHO - dzieki tworzeniu
raportdw — zapewni jedno z narzedzi niezbednych do tej oceny. Raport globalny o stanie
bezpieczenstwa ruchu drogowego wydany w 2009 roku zapewnit pierwszg ogdlng ocene
bezpieczenstwa ruchu drogowego na skale Swiatowa. Raport ten, zawierajacy dane ze 178 krajow
cztonkowskich, wcigz stanowi zroédto odniesienia dla tworcow praw, ich wykonawcow oraz medidw.
Jest takze katalizatorem zmian zachodzacych w wielu krajach. Raporty te majg zawiera¢ informacje na
temat ilosci i wspotczynnika $miertelnych wypadkow, istnienia krajowych strategii i celdéw, istnienia
praw dotyczacych najwazniejszych zagrozen i ich egzekwowania oraz obecnego stanu opieki
powypadkowej. Najblizszy Globalny raport o stanie bezpieczerstwa ruchu drogowego, ktéry ma
zosta¢ wydany w 2012 roku, Stonowi¢ bedzie podstawe monitorowania dziataii zwigzanych z Dekada,
a kolejne raporty publikowane bedg co dwa lata.

Wspieranie krajowych programoéw bezpieczenstwa ruchu drogowego
W 2010 roku WHO i pieciu innych partneréw konsorcyjnych otrzymato fundusze od Fundagiji

Bloomberga, aby wesprze¢ rozwoj bezpieczenstwa ruchu drogowego w dziesieciu krajach. Projekt
~Podwojenie Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego w 10 Krajach” (RS10) wspiera rzady Brazylii,
Kambodzy, Chin, Egiptu, Indii, Kenii, Meksyku, Federacji Rosyjskiej, Turcji i Wietnamu. We wszystkich
tych krajach projekt RS10 skupia sie na wybranych najwazniejszych zagrozeniach wywotujacych



wypadki drogowe. W Kenii, na przyktad, nacisk ktadzie sie na noszenie kaskow oraz przekraczanie
predkosci. W Meksyku — na zapinaniu pasow i prowadzeniu pojazddw pod wptywem alkoholu, a w
Rosji na zapinanie pasow bezpieczenstwa i przekraczanie predkosci. Starania skupiajg sie na
umocnieniu obowigzujacych praw i ich przestrzeganiu oraz na edukacji spoteczenstwa poprzez
kampanie marketingu spotecznego. WHO wspiera takze proby poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego w innych krajach, na przykfad proba poprawienia bezpieczeristwa w okolicach szkét w
Malawi i Mozambiku. Podczas Dekady WHO bedzie wspiera¢ zaréwno te, jak i inne krajowe inicjatywy
majace na celu poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego prowadzace do zréwnowazonych
programéw rzadowych.

Pomoc w doskonaleniu ustug ratowniczych

Kolejnym istotnym wkiadem WHO w ramach projektu RS10 podczas Dekady bedzie wsparcie w
prowadzeniu projektéw majacych na celu ulepszenie ustug ratowniczych w Indiach i Kenii. Ponadto
WHO, wraz z wieloma partnerami, pracuje nad stworzeniem Swiatowego Sojuszu na Rzecz Opieki nad
Rannymi (Global Alliance for the Care of the Injured). Partnerzy zaangazowani w powstajacg sie¢
wspotpracy odegrali znaczacg role podczas tworzenia wielu broszur informacyjnych wydanych w
ostatnich latach przez WHO i innych.

Doskonalenie wiedzy, umiejetnosci i efektywnosci

Przy pomocy projektu RS10 oraz innych krajowych inicjatyw zwigzanych z bezpieczenstwem ruchu
drogowego, WHO bedzie wspiera¢ doskonalenie wiedzy, umiejetnosci i efektywnosci pracy personelu
WHO i jej partnerow do projektowania, wdrazania i oceniania programow zapewniajacych
bezpieczenstwo ruchu drogowego. Czescig szeroko pojetych staran majgcych na celu budowanie tych
zdolnosci  jest szkolenie lekarzy w bardziej precyzyjnym tworzeniu aktow zgondw, szkolenie
dziennikarzy w lepszym raportowaniu wypadkéw drogowych oraz szkolenie pracownikdw organizagji
pozarzadowych w celu poprawy ich wspdtpracy z mediami. Bezpieczenstwo ruchu drogowego jest
rowniez istotnym elementem TEACH-VIP i MENTOR-VIP, ktére sg inicjatywami prowadzonymi przez
WHO majacymi na celu budowanie ww. zdolnosci.

Wspieranie organizacji pozarzadowych

W ostatnich latach WHO w coraz wiekszym stopniu uznaje wage organizacji pozarzadowych,
zwilaszcza w obszarze promocji. Grupy te sa kluczem do wzrostu woli politycznej i do wzbudzania
potrzeby bezpieczniejszych drég wsrdd spoteczenstwa. Podczas Dekady WHO bedzie wspierac
strategiczne podejscie tych grup do promocji. WHO bedzie réwniez popiera¢ tworzenie formalnej
Swiatowej sieci organizacji pozarzadowych, co wesprze wdrazanie Planu Globalnego.

Globalne i regionalne centra na Dekade
Aby skontaktowac¢ sie z centralg WHO oraz centrami biur regionalnych, nalezy odwiedzi¢ strone:
http://www.who.int/roadsafety/decade of action/focal/who regional offices/en/index.html
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Co mozesz zrobic, aby wesprzec
Dekade Dziatan na Rzecz

Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
2011-20207?

Dekada Dziatan na Rzecz Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2011-2020 to
Dekada nas wszystkich. W naszym wspolnym interesie lezy zapewnienie, aby
wizja Dekady stata sie rzeczywistosScig. Ponizej podano niektore z pomystow
na to, co mozna zrobi¢, aby wesprze¢ Dekade.

Tworcy praw:
+ opublikowanie krajowego lub lokalnego planu zgodnego z Planem Globalnym
« uchwalanie nowych praw lub udoskonalenie egzekwowania praw juz istniejgcych
« zapewnienie funduszy na wsparcie planu krajowego

Organizacje pozarzadowe:
« stworzenie narzedzi podnoszacych $wiadomos¢ spoteczng
« organizacja przyciggajacych uwage wydarzen publicznych
«  wplyw na stworzenie lub modyfikacje prawa

Spotki prywatne:

« opublikowanie polityki bezpieczenstwa floty
« wspieranie kampanii w spotecznosciach, w ktorych dziata dana firma
« wktad finansowy w Fundusz Bezpieczenstwa na Drogach

Ludzie mtodzi:

+ stuzba w charakterze ,ambasadoréw™ bezpieczenstwa na drogach
» przylaczenie sie do zgromadzenia mtodziezy
+ zapewnienie bezpieczenstwa na drogach w okolicach szkdt

Ofiary i ocaleni

+ dzielenie sie informacjami dotyczacymi skutkéw wypadkéw drogowych
» prowadzenie imprez w coroczny éwiatowy Dzien Pamieci o Ofiarach Wypadkdéw Drogowych

» wspieranie organizacji pozarzadowych

Media:

« tworzenie programdw i artykutdw dotyczacych bezpieczenstwa na drogach
+ odpowiedzialne informowanie o wypadkach drogowych oraz wykorzystywanie reportazy z

wypadkdéw jako mozliwosci nawotywania do zapobiegania kolejnym wypadkom
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« stuzba w charakterze posrednika w marketingu spotecznym i kampaniach medidw masowych



bezpieczenstwa ruchu drogowego

Jdentyfikator’ bezpieczedstwa ruchu drogowego to nowy miedzynarodowy znak
bezpieczenstwa na drogach i gtowny symbol Dekady Dziatan na Rzecz Bezpieczerstwa Ruchu

Drogowego. Jednoczy on ludzi podejmujacych dziatania w kontek$cie Dekady. Strona
d ENARENERERE . internetowa promujaca identyfikator zacheca grupy chcace upamietnié rozpoczecie Dekady do

- -
-
¥

zastosowania si¢ do sloganu akcji ,No$. Uwierz. Dziataj.” przez noszenie identyfikatora

bezpieczenstwa ruchu drogowego i umieszczanie go na materiatach promocyjnych dotyczacych
wydarzen zwigzanych z Dekada, a takze pokazywanie negatywnych skutkéw wypadkéow
drogowych oraz mozliwosci zapobiegania im oraz przez podjecie dziatan prowadzacych do
zwigkszenia bezpieczenstwa na drogach. Aby naby¢ identyfikator w postaci dekoracji lub
zawieszki, zamowi¢ projekt graficzny do wydruku Iub wspoméc finansowo nowopowstaty

Fundusz Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego odwiedz strone internetowa:

Zdjecia (strona tytutowa): ©iStockphoto.com; © WHO/M. Peden; © WHO/K. Bartolomeos; © WHO Russia; © WHO/ K. Rajam. Strona 13: © Pedro Costa/Lusa;
© PAHO; © WHO/M. Peden; © PAHO. Tylna oktadka: ©Make Roads Safe campaign; ©WHO; ©Make Roads Safe campaign; ©Make Roads Safe campaign; ©Bloomberg
Philanthropies
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Wzrasta $wiadomo$¢ tragicznego rozwoju sytuacji i wyzwania dla zdrowia
publicznego, jakie stanowig zgony i urazy odniesione w wypadkach drogowych.
Wzywam Panstwa Czlonkowskie, agencje miedzynarodowe, organizacje
spoteczne, lideréw biznesowych i wspélnotowych, aby podjeli wszelkie starania,
tak aby Dekada Dziatan na Rzecz Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego przyniosta
prawdziwg poprawe.

Ban Ki-moon
Sekretarz Generalny Organizacji Narodéw Zjednoczonych

Dekada Dziatan na Rzecz Bezpieczefistwa Ruchu Drogowego tworzy platforme
polityczng niezbedng do zwiekszenia zastosowania okre$lonych $rodkow.
Dowody potwierdzaja, ze srodki te sg skuteczne i mogg uratowa¢ miliony istnien.

Dr Margaret Chan
Dyrektor Generalny Swiatowej Organizacji Zdrowia

Nadszedt czas, aby Ci, ktérzy chca co$ zmieni¢ ujawnili sie, podjeli wyzwanie i
aby poswiecili sie Dekadzie Dziatan na Rzecz Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego.

Jego Ekscelencja, Desmond Tutu
Emerytowany arcybiskup Kapsztadu

Dzieki temu, iz bezpieczenstwo to nasz priorytet podczas Dekady Dziatan na
Rzecz Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, mamy ocalenia szansg ocali¢ miliony
istnien ludzkich oraz zapobiec wielu milionom urazéw i utratom sprawnosci
fizycznej.

Michelle Yeoh

Aktorka i Swiatowy Ambasador Kampanii ,Bezpieczne Drogi”

Zbyt wielu ludzi ginie lub odnosi obrazenia na drogach na catym $wiecie.
Swiatowa Organizacja Zdrowia przewiduje, ze obrazenia powstale w wyniku
wypadkow drogowych do roku 2030 awansujg na pigta pozycje najczestszych
przyczyn zgonoéw. Nadszedt czas dziatania. Dekada Dziatan na Rzecz
Bezpieczenistwa Ruchu Drogowego ma potencjat do uratowania miliona ludzkich
istnien.

Michael Bloomberg

Burmistrz miasta Nowy Jork



